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Sehr geehrter Herr Mitzlaff,
ich bestatige den Eingang Ihres Schreibens.

Der Ausschussdienst, der die Aufgabe hat, fiir den
Petitionsausschuss Vorschlidge zu erarbeiten, hat das von Ihnen
vorgetragene Anliegen gepriift. Die Forderung nach Einfiihrung
einer 0,0-Promillegrenze war bereits Gegenstand eines
Petitionsverfahrens.

Zu Threr Information iibersende ich Thnen die entsprechende

- Entscheidung des Petitionsausschusses, der Sie weitere

Einzelheiten entnehmen kénnen.

T,

" Nach Auffassung des Ausschussdienstes enthilt Ihre Eingabe
keine neuen Gesichtspunkte, die zu einer anderen Beurteilung
der Angelegenheit fithren miissten.

Einwendungen gegen diese Bewertung konnen Sie innerhalb von
sechs Wochen mitteilen. Nach Ablauf dieser Zeit wird der
Ausschussdienst dem Petitionsausschuss vorschlagen, Thr
Verfahren abzuschlieBen (Nr. 7.10 in Verbindung mit Nr. 7.14.7
der Verfahrens-grundsitze, veroffentlicht unter
www.bundestag.de/Petition). Folgt der Ausschuss diesem
Vorschlag, erhalten Sie keine weitere Nachricht.

Mit freundlichen GriiBen

im Auftrag
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Verhalten im Stralenverkehr

Beschlussempfehlung

1. Die Petition

a) der Bundesregierung - dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale

Infrastruktur — als Material zu Uberweisen,

b) den Fraktionen des Deutschen Bundestages zur Kenntnis zu geben,

soweit es um eine einheitliche Auslegung in Bezug auf die Promillegrenze des § 13

Nummer 2 ¢ der Fahrerlaubnis-Verordnung geht,

2. das Petitionsverfahren im Ubrigen abzuschlieRen.
Begriindung

Der Petent fordert die Herabsetzung der Promillegrenze zum Fuhren von
Kraftfahrzeugen von 0,5 auf 0,0 Promille und die Anordnung einer medizinisch-

psychologischen Untersuchung bereits bei Werten von 1,1 Promille.

Der Bitte des Petenten um Verdffentlichung seiner Eingabe auf der Internetseite des
Deutschen Bundestages hat der Ausschuss nicht entsprochen.

Zur Begriindung des Anliegens tragt der Petent im Wesentlichen vor, die derzeitigen
Regelungen wirden den Eindruck erwecken, dass Fahrten unter geringem
Alkoholeinfluss keine Auswirkung auf das Fahrvermégen hatten. Die Entscheidung
uber die Fahrtlchtigkeit unterlage einer individuellen Einschéatzung des Betroffenen.
Es bestehe die Gefahr, dass im Zuge der Alkoholgew6hnung die Zahl der Fahrten mit
deutlich mehr als 0,5 Promille aufgrund individueller Fehleinschatzung zunehme.
Insbesondere bestehe mangels offentlich zugénglicher Alkomaten nur selten die

Mdglichkeit, den tatsachlichen Alkoholisierungsgrad objektiv zu uberpriifen,

Alkoholfahrten wiirden jahrlich zu vielen Unféllen mit hohem Sachschaden sowie

B '-\@ﬂetzten und Todesopfern fiihren. Es solite die Ursache fiir Unfalle behoben werden,

i _\ tatt fr eine Verbesserung der Fahrzeugtechnik zu sorgen und so Unfallfolgen zu
mm;eren ?
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Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt) fallen etwa funf Prozent (also einer von 20)
der Kraftfahrenden mit Alkohol im Strallenverkehr auf. Von denen, die eine
Blutalkoholkonzentration von 1,6 Promille und mehr dabei erreicht haben, fallen dann

rund 50 Prozent (also einer von zwei) wieder auf.

Alkoholeinfluss war im Jahr 2016 bei 4,4 Prozent aller Unfalle mit Personenschaden

eine der Unfallursachen. Allerdings starben sieben Prozent aller todlich verletzten
Verkehrsteilnehmenden in Deutschland infolge eines Alkoholunfalls, das heif3t, jeder
14. Getotete. Diese unterschiedlichen Anteile belegen eine tiberdurchschnittlich hohe
Schwere der Alkoholunfalle. Wahrend bei allen Unfallen mit Personenschaden zehn
Getotete und 219 Schwerverletzte auf 1.000 Unfille kamen, waren es bei
Alkoholunfallen 17 Getdtete und 337 Schwerverletzte je 1.000 Unfalle.

Bei 13.532 der 595.948 an Unfillen mit Personenschaden beteiligten Personen im
Jahr 2016 war die Verkehrstiichtigkeit durch Alkoholeinfluss beeintrachtigt. Damit

standen 2,3 Prozentderin Personenschadensunfille verwickelten Verkehrsteilnehmer
unter Alkoholeinfluss. Allein 7.734 oder 57,2 Prozent

aller alkoholisierten
Unfallbeteiligten waren Pkw-Fahrenden.

26,3 Prozent waren Fahrradfahrende,
8,4 Prozent Fahrende von motorisierten Kraftradern, 4,8 Prozent gingen zu FuR und
2,8 Prozent fuhren ein Guterkraftfahrzeug.

Viele der alkoholisierten Beteiligten in Deutschland waren relativ jung: 18,3 Prozent

waren zwischen 18 und 24 Jahre alt, weitere 26,2 Prozent

waren zwischen 25 und
34 Jahre alt.

Frauen fielen deutlich seltener als Manner durch Trunkenheit bei Verkehrsunfallen auf.
Nur 1.770 beziehungsweise 13,1 Prozent der al
Frauen, obwoh| im Durchschnitt aller Unfalle mi
Unfallbeteiligten Frauen waren

koholisierten Unfallbeteiligten waren

t Personenschaden 35,5 Prozent der

ine kombinierte Betrachtung nach Art der Verkehrsbetefligung und Altersgruppen
, dass besonders haufig Alkoholeinfluss be; den 45-

e _ bis 54-jahrigen und 55- bis
rigen Benutzern von Kraftradern mit Versicherungskennzeichen mit 7,5 Prozent
o

en hoéchsten Anteil bei den
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beteiligten Radfahrenden, die in alkoholisiertem Zustand in einen Unfall verwickelt
waren, hatten mit 6,7 Prozent die 35- bis 44-Jahrigen vor der Gruppe der 25- bis 34-
Jahrigen mit jeweils 6,3 Prozent.
Der Ausschuss tritt dem Eindruck entgegen, durch ein striktes Alkoholverbot konne die

Zahl der alkoholbedingten Unfalle deutlich gesenkt werden. Bei diesem Personenkreis,
der sich deutlich tiber den jetzt bestehenden Grenzwert hinwegsetzt, ist von einer

Abhangigkeitsproblematik auszugehen, die sich mitnichten durch die Einfuhrung einer

Null-Promille-Regelung 16sen lasst.

Der Ausschuss weist darauf hin, dass auch aus medizinischer Sicht die geforderte
absolute  Null-Promille-Regelung schwierig ist; die Einnahme bestimmter
Medikamente, der Genuss von Obst, Saften und alkoholfreiem Bier kann zu einer
nachweisbaren Alkoholkonzentration im Blut fihren. Dieser sogenannte endogene
Alkohol wird — wie auch bei der bestehenden Null-Promille-Vorgabe fiir Fahranfanger,
die deshalb tatsachlich erst bei 0,2 Promille beginnt — regelméRig in entsprechenden

Gesetzgebungsverfahren berticksichtigt. Eine absolute Null-Promille-Grenze existiert
daher nicht.

Nicht zuletzt stoRt die unterschiedslose flichendeckende Einfihrung eines absoluten
Alkoholverbotes  fir  alle Autofahrenden im Hinblick auf den
VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz auf verfassungsrechtliche Bedenken.

Zu der Forderung, die Anordnung der medizinisch-psychologischen Untersuchung
(MPU) bereits ab einem Promillewert von 1,1 vorzusehen, weist der Ausschuss darauf
- hin, dass infolge verschiedener obergerichtlicher Entscheidungen derzeit eine
uneinheitliche Auslegung des § 13 der Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) hinsichtlich
' P'_rﬂmii'legrenzle besteht, ab der eine Anordnung einer medizinisch-
chen Untersuchung méglich ist. Nach der bisher einheitlichen
chen Rechtsprechung wurde § 13 Nr. 2¢ der Fahrerlaubnis-Verordnung
d ausgelegt, dass die Anordnung der MPU erst bei einer
Zuv;lg_lérhandlung ab 16 Promille méglich war. Der

lannheim ist von dieser Rechtsprechung abgewichen
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(VGH Mannheim, Beschluss vom 15. Januar 2014, Az.: 10 S 1748/13) und legt
§ 13 Nr. 2¢c der FeV dahingehend aus, dass auch bei einer Fahrt unter Alkoholeinfluss
unter 1,6 Promille im Neuerteilungsverfahren ohne weiteres die Anordnung einer MPU
notwendig ist. Sofern bereits eine Verurteilung wegen Fahrens unter Alkohol im

Einzelfall vorgelegen hat, ist von der Notwendigkeit auszugehen.

Die bestehende Problematik wurde auch beim 54. Deutschen Verkeh.rsgerichtstags im
Jahr 2016 erortert. In den Empfehlungen wurde u. a. gefordert, dass eine MPU bereits
bei einer Alkoholisierung ab 1,1 Promille angeordnet werden sollte. Vor einer
Entscheidung zur Héhe, ab der eine Anordnung einer medizinisch-psychologischen
Untersuchung erfolgen soll, hat die Bundesregierung die BASt gebeten, den
wissenschaftlichen Erkenntnisstand zu diesem Thema unter Beriicksichtigung der
Auswirkungen auf die VVerkehrssicherheit aufzuarbeiten und eine zusammenfassende

Stellungnahme zu erstellen.

Um die bundesweit uneinheitliche Praxis der Lander bei der Anordnung einer MPU zu
beenden, ist das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) in
politischen Diskussionen um eine Lésung bemdiht.

Vor dem Hintergrund der Ausfilhrungen empfiehlt der Petitionsausschuss daher, die
Petition der Bundesregierung — dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur — als Material zu Uberweisen, sowie die Eingabe den Fraktionen des

Deutschen Bundestages zur Kenntnis zu geben, soweit es um eine einheitliche
-.ﬁuslagung in Bezug auf die Promillegrenze des § 13 Nr. 2c FeV geht, und das
ionsverfahren im Ubrigen abzuschlieRen.
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