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Herrn

Jorg Mitzlall
Greifswalder Str. 4
10405 Berlin

Berlin, 14. Mai 2019

Bezug: Mein Schreiben vom
6. Mai 2019

Anlage: 1

Referat Pet 1
BMI, BMVI, BMWi

Deutscher Bundestag

Fiihrerscheinwesen
Pet 1-19-12-9211-016072 (Bitte bei allen Zuschriften angeben)

Sehr geehrter Herr Mitzlaff,

der Petitionsausschuss hat Thr Anliegen aufgrund einer
sachgleichen Eingabe bereits frither gepriift.

Ich bitte Sie, das Ergebnis der als Anlage beigefiigten Begriindung
zu einer Beschlussempfehlung des Petitionsausschusses zu
entnehmen, der der Deutsche Bundestag am 13. Dezember 20138
zugestimmt hat.

Ich bitte um Verstandnis, dass aus rechtlichen Griinden die
personenbezogenen Daten anonymisiert wurden.

Einwendungen gegen diese Bewertung konnen Sie innerhalb von
sechs Wochen mitteilen. Nach Ablauf dieser Zeit wird den
Abgeordneten des Petitionsausschusses vorgeschlagen, das
Petitionsverfahren abzuschlieBen, weil Threm Anliegen nicht
entsprochen werden kann. Folgen der Ausschuss und das
Plenum des Deutschen Bundestages diesem Vorschlag, erhalten
Sie keinen weiteren Bescheid.

Mit freundlichen GriiBen

im Auftrag




Fiihrerscheinwesen

Beschlussempfehlung

Das Petitionsverfahren abzuschlielzen.

Begriindung

Mit der Petition wird gefordert, dass auch Fahrerlaubnisinhaber, die nach dem

1. April 1980 ihre Fahrerlaubnis erworben haben, Kraftrader bis zu 125 ccm fahren

durfen.

Zur Begrindung des Anliegens fiihrt der Petent aus, er habe seine Fahrerlaubnis fur
Pkw im Jahr 1983 erworben. Er empfinde es als ungerecht, dass
Fahrerlaubnisinhaber, die ihre Fahrerlaubnis vor dem 1. April 1980 erworben haben,
Kraftrader mit bis zu 125 ccm und nicht mehr als 11 kW Leistung, fahren durften. Er
habe seine Fahrerlaubnis nur unwesentlich spéater erworben habe, dirfe aber keine

Motorrader fuhren, da es keine gleitende Ubergangsregelung gegeben habe.

Der Petitionsausschuss hat der Bundesregierung Gelegenheit gegeben, ihre Haltung
zu der Eingabe darzulegen. Das Ergebnis der parlamentarischen Priifung lasst sich
unter Einbeziehung der seitens der Bundesregierung angefiihrten Gesichtspunkte wie

folgt zusammenfassen:

Die Petition wurde dem Deutschen Bundestag von der Landesvolksvertretung von
Nordrhein-Westfalen tbermittelt, an die der Petent sich mit seinem Anliegen zunachst
gewandt hat. Dieser hat dem Petent bereits mitgeteilt, dass er die vom Gesetzgeber
geforderten Voraussetzungen nicht erfullt, da er seine Fahrerlaubnis im Jahr 1983
erworben hat. Ferner wurde dem Petenten mitgeteilt, dass eine Berechtigung zum
Fuhren von Kraftradern der Fahrerlaubnisklasse Al nur dann erteilt werden kénnte,
wenn die Fahrerlaubnis-Verordnung gedndert wiirde. Die Petition sollte daher an den

Petitionsausschuss des Deutschen Bundestages abgegeben werden.

Einleitend weist der Petitionsausschuss darauf hin, dass er sich mit diesem Anliegen
bereits beschaftigt hat. Zuletzt wurde eine gleichlautende Petition im Juni 2016
abgeschlossen.

Im Ergebnis seiner parlamentarischen Priifung hélt der Ausschuss Folgendes fest:
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Nach § 6 der Fahrerlaubnis-Verordnung durfen mit einer Fahrerlaubnis der Klasse B

l&di'glich Zweiradrige Kleinkraftrader (Kraftrader mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 45 km/h und  einer elektrischen
Antriebsmaschine oder einem Verbrennungsmotor mit einem Hubraurm von nicht mehr
als 50 cem) und Fahrrader mit Hilfsmotor (Kraftrader mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 45 km/h und einer elekinschen

Antriebsmaschine oder einem Verbrennungsmotor mit einem Hubraum von nicht mehr
als 50 ccm, die zusatzlich hinsichtlich der Gebrauchsfahigkeit die Merkmale von

Fahrradern aufweisen) gefuhrt werden.

Die Mitgliedstaaten der Europaischen Union koénnen nach der Richtlinie des
Europaischen Rates vom 29. Juli 1991 Gber den Fuhrerschein (91/439/EWG - 2. EG-
Fuhrerschein-Richtlinie) fir das Fihren von Fahrzeugen in ihrem Hoheitsgebiet
festlegen, dass Leichtkraftrader bis 125 ccm (Klasse A1) unter den Fihrerschein der

Klasse B fallen.

Der Petitionsausschuss halt fest, dass in Deutschland entschieden wurde, diese
Moglichkeit im Interesse der Verkehrssicherheit nicht in Anspruch zu nehmen. Hier
besteht seit dem 1. April 1980 die Regelung, eine speziell auf Leichtkraftrader
abgestimmte zweiradspezifische Ausbildung und Priifung durchzufihren. Frithere
Untersuchungen zum Unfallgeschehen von Leichtkraftradern hatten gezeigt, dass
auch eine langjahrige Erfahrung als Autofahrer nicht ausreicht, bei den heutigen

Verkehrsverhéltnissen sicher ein Leichtkraftrad zu fuhren.

Auch in der Richtlinie 2006/126/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
20. Dezember 2006 (ber den Flhrerschein, der 3. EG-Filhrerschein-Richtlinie, wird
den Mitgliedstaaten das o.g. Wahlrecht weiterhin eingeraumt. Im Rahmen der
Umsetzung dieser Richtlinie in nationales Recht wurde daher noch einmal intensiv mit
allen Beteiligten — Verbanden, zustandige Landesbehérden, Bundesanstalt fir
Stralenwesen — erértert, ob und, wenn ja, unter welchen Voraussetzungen in
Deutschland die Einschlussméglichkeit wieder eingefiihrt werden sollte. Dabei ist eine
Uberwiegende Mehrheit der Beteiligten zu dem Ergebnis gekommen, dass



-i_.f_ '_'f;g'irgimangs genannten Grinden die zweiradspezifische
ndesministerium fur  Verkehr und digitale Infrastruktur hat dem

Iss mitgeteilt, dass es daher derzeit davon absieht, den Einschluss
in die Klasse B auch unter Auflagen zu erméglichen. Dieser
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