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Dentscher Bundestag,
l'r Pityonie b o Il')r

Zulassung zum Strafienverkehr )
Pet 1-20-12-9210-023000 (Bitte bei allen Zuschriften angeben)

Schr gechrter Herr Mitzlaff,

ich bestitige den Eingang Threr o. g. Petition vom
27. September 2023 und weise zunichst auf das geinderte
Aktenzeichen hin.

Zu dem vorgetragenen Problem hat sich das Bundesministerium
fiir Digitales und Verkehr im Zusammenhang mit einer
sachgleichen Pelilion bereits geduBert. Ich fiige eine Ablichtung
der Stellungnahme zu Ihrer Kenntnisnahme bei.

Aus datenschutzrechtlichen Griinden wurden die Namen der

andercn Petenten unkenntlich gemacht. Hierfir bitte ich um Ihr
Verslandnis.

Dic Ausfithrungen des o. g. Ressorts gechen sachlich zutreffend
auf Thr Anliegen ein und sind nicht zu beanstanden. Ich méchte
cdeshalb Thre Eingabe als erledigt anschen, falls Sie sich nicht

gegenteilig dufiern und mitteilen, was im Einzelnen noch
Gegenstand einer parlamentarischen Priifung durch den

Petitionsausschuss des Deutschen Bundestages sein soll.
Mil freundlichen Griifien

im Auftrag

Knop
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Abteilung Strafenverkehr Berlin, 05.06.2023

Pet 1-20-12-9210-

Dieim Antrag des Pétenten zum Ausdruck gebrachten Forderungen, die Allgemeine Be-
triebserlaubnis (ABE) fur Elektrokleinstfahrzeuge, sogenannte ,E-Scooter”, abzuschaffen, die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h auf 25 km/h zu erhéhen und das Fahren von

Elektro-Unicycles (EUC's) und Elektro-Skatebpards zu.erlauben, kénnen nicht entsprochen
werden.

Dies wird wie folgt begriindet: o

Elektrokleinstfahrzeuge konnen Fahrradern/Pedelecs nicht gleichgestellt werden, weil es
sich um Kraftfahrzeuge im Sinne des § 1 des Straf&envérkehrsgesetzes (StVG) handelt. Pec%e—
lecs sind nach § 1 Absatz 3 des StVG keine Kraftfahrzeuge, sondern werden verkehrsrechtlich

Fahrradern gleichgestellt. Entsprechende\AnforderunJgen fiir Fahrrader sind in den §§ 63 ff.
der Straﬁenverkehrs-‘Zulassungs—Ordnung (StVZQ) geregelt.

Die techmschen Anforderungen an Kraftfahrzeuge werden nicht mehr nanona] festgelegt,
- sie sind seit v1elen Jahren auf Ebene der Europaischen Union in Form von Verordnungen
harmonisiert. Die Verordnungen sind in allen EU-Mitgliedstaaten verpflichtend anzuwen-
den. Fahrzeuge, die den Anwendungsbereichen der Verordnungen nicht unterliegen, obliegt
es der Entscheiduné der einzelnen EU-Mitgliedsstaaten, ob und wenn ja, welche te;:hnischen

Anforderungen erfillt werden miissen. Da es fir selbstbalancierende Fahrzeuge und Fahr-

zeuge ohne S_itz keinen einheitlichen europiischen Rahmen gibt, variieren die Anforderun-
gen an Fahrzeuge zwischen den Mitgliedstaaten der Europiischen Union. Einzelne EU-Mit-

gliedstaaten haben die Nutzung dieser Fahrzeuge im éffentlichen StraRenverkehr nicht gere-
gelt oder auch ganzlich ausgeschlossen, o

II‘I Deutschland konnten bis zum Inkrafttreten der.Elektfokleinstfahrzeuge-Verordnung am
15.06.2019 x'mr bestimmte selbstbalancierende Mobilititshilfen - z. B. sogenannte ,Segways"
- Uber die Mobilitétshilfenverordnung im 6ffentlichen Strafenverkehr genutzt werden. bal
her hat das.damalige Bundesministerium fiir Vérkehr und digitale Infrastruktur mit der Upn-
tersttzung der Linder durch die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung einen gesetzlichen

Rahmen geschaffen, um eine sichere Teilnahme von Elektrokleiristfahrzeugen mit Lenk- o-

der Haltestange typunabhingig am offentlichen StraRenverkehr zu ermoglichen.
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Nach Mafigabe der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung ditrfen Elektrokleinstfahrzeuge am

—_———

offentlichen StraRenverkehr teilnehmen, die bestimmte Merkmale aufweisen, insbesondere
‘ das Vorhandensein einer Lenk- oder Haltestange und die Erfallung verkelirssicherheits-
rechtlicher Mindestanforderungen (u. a. im Bereich der Brems- und Lichtsysteme, der Fahr-

dynamik und elektrischen Sicherheit).

* . Der Bundesrat hat im Rahmen seiner Entschlieffung vom 17. Mai 2019 die Uberlegungen der
: - ‘Bundesregierung abgelehnt, auch Elektrokleinstfahrzeuge ohne Lenk- oder Haltestange am
i dffentlichen Straftenverkehr teilnehmen zu lassen.

|\ Die Begrenzung der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h wurde festgesetzt,
\ ~ damit die Fahrzeuge nicht in den Anwendungsbereich der ;-{elmpfiicht nach § 21a Absatz 2
StVO fallen. Damit ist eine unkomplizierte Nutzung in der intermoda]:en E-Mobilitat ge-
wéihrleiétet Das Tragen eines Helmes'beim Fithren von Elektrokleinstfahrzeugen wird den-

noch empfohlen.

‘I " -Seit Inkrafttreten der Verordnung kénnen die Hersteller fir Fahrzeuge, die die Anforderun-
! ~ gender Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung effiillen, beim Kraftfahrt-Bundesamt eine All-
gemeine Betriebserlaubnis (ABE) beantragen. Fahrzeuge, die der Verordnung entsprechen,

aber nicht vomn Hersteller mit einer nachtraglichen Allgemeinen Betriebserlaubnis versehen
werden, konnen auch vom jeweiligen Besitzer Gber eine Einzelbetriebserlaubnis in den Ver-

kehr gebracht werden, sofern die entsprechenden technischen Anforderungen erfiillt wer-

den.

Die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung wurde von der Bundesanstalt fGr S&aﬁenweseh
aber einen Zeitraum von drei Jahren nach dem'Inkrafttreten wissenschaftlich begleitet und

evaluiert. Basierend auf den Ergebnissen der wissenschaftlichen Begleitung wird das Bun-

desministerfum fiir Digitales und Verkehr die £l ektrokleinstfahrzeuge-Verordnung hinsicht-
lich ihrer Wirksambkeit, Zielsetzung und Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit {tberprii-
fenund gegebenenfalls bis zum 1. September 2023 einen Vorschlag fir.die Andening dieser
Verordnung vorlegen. Zur Abwigung sicherheitsrelevanter Aspekte sind die wissenschaftli-
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che Begleitung und die hieraus resultierende faktenbasierte Auswertung duflerst wichtig.




