18198 Kritzmow

Steffen Rex, _1 8198 Kritzmow

An die Fraktionen und
Mitglieder der Rostocker Burgerschaft

Datum
19.04.2026

Statement zu Stellungnahmen von RSAG und Senatorin Dr. Fischer-Gade

Sehr geehrte Fraktionsvorsitzende,
Sehr geehrte Fraktionsmitglieder,
Sehr geehrte Damen und Herren der Biirgerschaft,

am 22. April 2026 entscheiden Sie Uber einen Antrag der SPD-Fraktion, ob die
Oberburgermeisterin beauftragt wird, zusammen mit der RSAG, eine Prifung vorzunehmen, wie
im Zuge der Erweiterung der Stralenbahn nach Reutershagen eine weitere Anbindung des
Neuen Friedhofs an das Stralkenbahnschienennetz ermoéglicht werden kann.

Wir bitten Sie, diesen Antrag zuzustimmen und die mit der Petition fir den Erhalt der Tram
geforderte Neubetrachtung zu unterstiitzen!

Nicht nur moralische Erwagungen, sondern wirtschaftliche und fachliche Fehleinschatzungen der
vorgelegten Begrindungen seitens der RSAG und der Senatorin fir Infrastruktur, Umwelt und
Bau, Frau Dr. Ute Fischer-Gade, sprechen dafiir, die Entscheidung zur Aufgabe der
Stralienbahnverbindung nicht vorschnell zu bestatigen, sondern neu zu betrachten!

Die zuletzt in Stellungnahmen vorgelegten Argumente von RSAG und Stadtverwaltung weisen
aus unserer Sicht erhebliche Widerspriche, Unsicherheiten und offene Nachweisfragen auf.
Siehe dazu Schreiben der RSAG vom 15.04.2026 und Stellungnahme 2026/AN/1388-01 (SN)
vom Amt fUr Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitat.

1. Wirtschaftlichkeitsargumentation

Die Grundlage der Wirtschaftlichkeitsargumentation ist offensichtlich inkorrekt. Die RSAG
beziffert die Strallenbahnnutzung bis zur Endhaltestelle ,Neuer Friedhof* mit durchschnittlich 705
Fahrgasten pro Tag (Stand 2025). Die Verwaltung tbernimmt diese GréRenordnung ebenfalls als
zentrales Argument gegen den Erhalt.

Eine Fahrgastzahlung am 14.04.2026 ergab 1.251 Fahrgdste an nur einem Tag und
unterstreicht sehr deutlich die Beobachtung der Anwohner und den in der Petition genannten
Fakt, dass die Fahrgastzahlen im Rostocker OPNV stark angestiegen sind.
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Waren es im Jahr 2019 noch 41,5 Mio. Fahrgaste sind es im Jahr 2024 bereits 46,2 Mio. gewesen.
Wenn die tatsachliche Nutzung deutlich héher liegt als kommuniziert, ist die wirtschaftliche
Bewertung neu zu priifen.

Entscheidungen dieser Tragweite dirfen nicht auf einer erkennbar fraglichen und veralteten
Datengrundlage beruhen.

2. Vorteile des Buskonzeptes

Verkehrsstau und eng getaktete Fahrplane sorgen bereits heute dafiir, dass Busfahrer:innen ihre
Wende- und Pausenzeiten nicht vollstandig einhalten konnen. Die behaupteten Vorteile des
Buskonzepts sind wirtschaftlich nicht belegt. RSAG als auch Verwaltung sprechen von einem
,deutlich gestarkten“ Angebot mit 10-Minuten-Takten und direkten Relationen. Vieles davon
besteht jedoch bereits heute oder bedeutet in der Praxis keine echte Verbesserung. Dazu zahlt
auch die ,grine”, umsteigefreie, barrierefreie und vor allem pinktliche StraRenbahnanbindung in
die Innenstadt. Wo kein nachweisbarer Mehrwert entsteht, kann daraus kein tragfahiges
Wirtschaftlichkeitsargument flir den Rickbau der Strallenbahnanbindung abgeleitet werden.

3. Investitionskosten

Die Investitionskosten sind widerspriichlich dargestellt. In friiheren Betrachtungen wurden fir
Planung und Bau durch die VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH (VCDB) deutlich niedrigere
GroéRenordnungen genannt; nun werden plétzlich rund 14 Mio. € angesetzt. Diese starke
Kostensteigerung ist bislang nicht transparent hergeleitet und erscheint demnach fragwurdig.
Zudem stellt sich die Frage, ob Kosten einer Briicke vollstdndig dem StralRenbahnprojekt
zugerechnet werden dirfen, obwohl Briickeninfrastruktur nicht allein Aufgabe des OPNV-
Betreibers ist. Solange diese Herleitung nicht offengelegt ist, fehlt einem zentralen
Ablehnungsargument die notwendige Belastbarkeit.

4. Fahrzeitnachteile erscheinen iiberzogen

Die Verwaltung setzt fir die Anbindung des Neuen Friedhofs eine Fahrtzeitverlangerung von ca.
5 Minuten pro Richtung an. Nach den oértlichen Gegebenheiten ist dies deutlich zu hoch. Die
Fahrzeit betragt laut aktuellem Fahrplan 2 Minuten pro Richtung, daraus ergibt sich fur den
Schleifenbetrieb eine maximale Fahrzeitverlangerung von 4 bis 5 Minuten. Wenn die reale
Fahrzeitverlangerung splrbar darunter liegt, verandert sich auch die betriebliche Bewertung.
Gerade bei einer so knappen Abwagung ist eine nachvollziehbare, Uberprifbare Herleitung
unabdingbar.

5. Forderrechtliche Risiken

In der Stellungnahme 2026/AN/1388-01 (SN) werden foérderrechtliche Risiken behauptet, aber
nicht nachgewiesen. Die Stellungnahme erklart, eine nachtragliche Erweiterung kénne das
Nutzen-Kosten-Verhaltnis verschlechtern und die Foérderfahigkeit des Gesamtprojekts
beeintrachtigen. Gleichzeitig wird in der wirtschaftlichen Bewertung nur noch von dem ,Risiko*
einer Reduzierung der Férdermittel gesprochen.

Eine volkswirtschaftliche Sinnféalligkeit des Weiterbetriebs wurde flr den Streckenabschnitt ,Zoo*
— ,Neuer Friedhof* in der vertiefenden Betrachtung der Stralenbahnneubaustrecke bereits im
November 2023 durch die VCDB ausgewiesen.

Damit ist gerade kein harter Ausschlussgrund belegt. Wo lediglich Risiken behauptet werden,
braucht es vor einer endglltigen Aufgabe der Trasse eine belastbare Nachprifung statt eines
»politischen Schnellschlusses®. Die Chancen auf weitere Férdermoglichkeiten sind zum jetzigen
Zeitpunkt durch den Investitionsbooster des Bundes so hoch wie nie.
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6. Neubetrachtung

Eine Neubetrachtung ist wirtschaftlich vernunftiger als eine irreparable Fehlentscheidung! Wenn
Fahrgastzahlen, Investitionskosten, Fahrzeitwirkungen und Foérderfolgen nicht abschliefdend
belastbar belegt sind, dann ist eine Neubetrachtung kein Stérfaktor, sondern kaufmannisch
zwingend geboten. Veranderungen im Umfeld der Haltestelle, die sidwestliche Stadtentwicklung
und die angedachte Erweiterung des Wohngebiets Kiefernweg, die aktuell, positive Entwicklung
der Fahrgastzahlen sowie die Petition mit liber 3.258 Unterzeichnungen starken den gestellten
Antrag der SPD-Fraktion und unsere Forderung einer Neubetrachtung zum Erhalt des
Strallenbahnbetriebs bis zur Endhaltestelle ,Neuer Friedhof*.

Die wirtschaftlich riskanteste Entscheidung ware, eine leistungsfahige Endhaltestelle mit
Park+Ride Option auf Basis unsicherer Annahmen aufzugeben und spater teurer korrigieren zu
mussen.

Exakt 3.258 Biirgerinnen und Biirger haben sich innerhalb von 8 Wochen in einer
Onlinepetition mit ihrer Unterschrift fiir den Erhalt ausgesprochen. Die Petition ist nun
geschlossen.

Als gewahlte Vertreterinnen und Vertreter tragen Sie — unabhangig von lhrer politischen
Zugehdrigkeit — die Verantwortung, eigenstandig zu entscheiden! Verwaltung und beauftragte
Akteure liefern Entscheidungsgrundlagen, durfen jedoch politische Entscheidungen nicht faktisch
vorstrukturieren.

Wenn Entscheidungsprozesse durch selektive Informationen, widerspriichliche Bewertungen
oder eine einseitige Darstellung von Sachzwangen gepragt sind, entsteht der Eindruck, dass
Alternativen nicht ergebnisoffen gepruft wurden.

Eine solche Ausgangslage erfordert keine Bestatigung, sondern eine erneute, transparente und
offene Bewertung.

Bitte stimmen Sie am 22.04.2026 fiir den Antrag der SPD-Fraktion und unterstiitzen Sie
unsere Forderung nach einer Neubetrachtung der StraBenbahnanbindung bis zur
Endhaltestelle ,,Neuer Friedhof*“.

Eine fundierte Entscheidung braucht eine belastbare Grundlage — keine offenen Fragen.

im Namen aller Unterstlitzenden
Freundliche Gril3e,

b=

Steffen Rex

Anlagen
o Dokumentation Fahrgastzahlung vom 14.04.2026
e Schreiben der RSAG an die Burger vom 15.04.2026
e Stellungnahme 2026/AN/1388-01 (SN)
e Vertiefende Betrachtung Stralkenbahnneubaustrecke vom 13.11.2023
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Fahrgastzahlung am 14.04.2026

Art Anzahl
Fahrrader 14
E-Rollstiihle 10
Rollatoren 7
Kinderwagen 14

VonZeltraum bis Einstieg | Ausstieg
06:00 Uhr | 07:00 Uhr 83 20
07:00 Uhr | 08:00 Uhr 122 16
08:00 Uhr | 09:00 Uhr 64 41
09:00 Uhr | 10:00 Uhr 46 28
10:00 Uhr | 11:00 Uhr 26 29
11:00 Uhr | 12:00 Uhr 39 40
12:00 Uhr | 13:00 Uhr 33 42
13:00 Uhr | 14:00 Uhr 51 57
14:00 Uhr | 15:00 Uhr 35 55
15:00 Uhr | 16:00 Uhr 52 98
16:00 Uhr | 17:00 Uhr 40 80
17:00 Uhr | 18:00 Uhr 29 41
18:00 Uhr | 19:00 Uhr 44 40

Summe: 664 587

Fahrgaste gesamt: 1.251
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Zuhause unterwegs. Hanse- und Universitatsstadt

ROSTOCK

Zukiinftige OPNV-Anbindung Neuer Friedhof
Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fur Ihr Schreiben und die darin enthaltenen Hinweise und Fragen zur zukunftigen
OPNV-Anbindung des Neuen Friedhofs.

Wichtig vorweg:

Der Neue Friedhof bleibt auch kinftig gut erreichbar und bekommt im Rahmen des Projektes
TRAM WEST sogar neue Direktverbindungen. Die Umstellung von der StraBenbahn auf Busverkehr
ist kein Riickzug des OPNV, sondern Teil einer langfristigen Weiterentwicklung des
gesamtstadtischen Verkehrsangebotes.

Uns ist bewusst: Verdnderungen im Nahverkehr werfen Fragen auf — besonders dann, wenn sich
gewohnte Wege und Verbindungen andern. Deshalb mdchten wir lhnen die Hintergriinde und die
kiinftige Entwicklung transparent erlautern.

Warum entfallt die StraBenbahnanbindung?

Die Briicke Rennbahnallee (gemeinsames Bauwerk fur Kfz und StraBenbahn) tber die
Eisenbahnstrecke wird ab Oktober 2026 abgerissen und anschlieBend eine Brlicke fur den Kfz-
Verkehr gebaut.

Im Vorfeld wurde gepruft, ob eine neue StraBenbahnbriicke gebaut werden sollte. Dies hatte hohe
Investitionen im zweistelligen Millionenbereich erfordert, die angesichts der geringen Nachfrage
nicht wirtschaftlich vertretbar gewesen waren. Die StraBenbahnhaltestelle Neuer Friedhof wird im
Durchschnitt nur von durchschnittlich 705 Fahrgasten pro Tag genutzt (Stand 2025). Damit ist die
Nachfrage auf diesem Abschnitt sehr gering (ca. 5% Auslastung).

In der Gesamtabwagung von Investitions- und Betriebskosten, Nutzen und Nachfrage wurde ein
dauerhafter StraBenbahnbetrieb zum Neuen Friedhof daher als nicht wirtschaftlich vertretbar
eingeschatzt. Vielmehr kann die heute ebenfalls relativ schwach ausgelastete Strecke zwischen
Platz der Jugend und Zoo durch ihre Einbindung in die TRAM WEST in ihrer Wirtschaftlichkeit
entscheidend gestarkt und damit langfristig als Bestandteil unseres StraBenbahnnetzes gesichert
werden.

Diese Entscheidung basiert auf einem Beschluss der Burgerschaft der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock aus dem Jahr 2023 und entspricht den Zielen des gemeinsamen
Nahverkehrsplanes, nach denen die jeweiligen Verkehrsmittel, StraBenbahn oder Bus, dort
eingesetzt werden sollen, wo sie verkehrlich und wirtschaftlich am sinnvollsten sind.

Die kiinftige Anbindung in drei Phasen

1. Phase: Bauzeit der Briicke Rennbahnallee (Oktober 2026 bis Mai 2028)
Wahrend der Bauarbeiten ist die Rennbahnallee fur den gesamten Verkehr voll gesperrt.
Die Anbindung erfolgt in dieser Zeit ersatzweise Uber folgende Buslinien:
e Linie 29 (tagsuber neu im 20-Minuten-Takt, abends und am Wochenende alle 30 Minuten)
Wisteney — Neuer Friedhof — Campus Sudstadt — S ParkstraBe - Schwimmhalle - Zoo
e Linie 102 tagsuber zusatzlich alle 20 Minuten
Kritzmow - Neuer Friedhof - Campus Sudstadt (- Hauptbahnhof Stid)
e StraBenbahnlinie 6 bedient die Haltestelle Zoo zusatzlich wahrend der Offnungszeiten des
Zoos
Ziel: zuverlassige Erreichbarkeit trotz Baustelle

Rostocker StraBenbahn AG

Hamburger Str. 115 « 18069 Rostock

Telefon: 0381 802-0 » Fax: 0381 802-2900 Vorsitzende des Aufsichtsrates: Sabine Krliger
E-Mail: info@rsag-online.de ® www.rsag-online.de Vorstand: Yvette Hartmann, Jan Bleis
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Zuhause unterwegs. Hanse- und Universitatsstadt

ROSTOCK

2. Phase: Nach Fertigstellung der Briicke (ab Mai 2028 bis Er6ffnung TRAM WEST)
Nach Abschluss der Bauarbeiten an der Bricke Rennbahnallee wird das Busangebot neu
geordnet und ausgebaut.
Buskonzept:
e Anpassung des bestehenden Busangebots (Linien 28, 29 und 102) im Zusammenhang mit
den geplanten Bauarbeiten in der Satower Straf3e.
e Weiterhin StraBenbahnanbindung des Zoos mit der Linie 6 wahrend der Offnungszeiten
und Schaffung neuer Direktverbindungen vom Neuen Friedhof.
Ziel: stabiles und leistungsfahiges Busnetz im Alltag

3. Phase: Mit TRAM WEST (vsl. ab 2031)
Mit der Inbetriebnahme der TRAM WEST wird das gesamte OPNV-Netz im Rostocker Westen neu
organisiert—auch rund um den Neuen Friedhof.
Ein auf TRAM WEST abgestimmtes Buskonzept mit folgenden Vorteilen:
e mehr Direktverbindungen (u.a. Richtung Innenstadt, KTV, Hauptbahnhof, Reutershagen)
o haufigere Fahrten durch mehrere Buslinien auf derselben Strecke
e kurzere Reisezeiten und abgestimmte Anschlisse
e bahnsteiggleicher und barrierefreier Umstieg vom Bus zur StraBenbahn an der neuen
Haltestelle Zoo/Darwineum
Ziel: deutlich attraktiveres, komfortableres Gesamtangebot im Rostocker Westen

Was bedeutet das konkret fiir Sie?

Der Neue Friedhof bleibt auch kunftig zuverlassig an den 6ffentlichen Nahverkehr angebunden.
Die Erreichbarkeit wird dabei insgesamt weiter verbessert: Bestehende Direktverbindungen
bleiben weitgehend erhalten und werden gezielt erganzt. Gleichzeitig ist vorgesehen, das Angebot
mit dichteren Takten und erweiterten Bedienzeiten gegenuber dem heutigen Zustand auszubauen.
Gerade fur Bewohnerinnen und Bewohner der Stadtweide und von Kritzmow/Stabelow verbessert
sich die Anbindung mit den Linien 29 und 102.

Daruber hinaus werden wir untersuchen, wie der Busverkehr perspektivisch auch qualitativ weiter
verbessert werden kann — etwa durch eine bevorrechtigte Fihrung oder abschnittsweise
Busspuren, um Zuverlassigkeit und Reisezeiten zu optimieren.

Mit der Weiterentwicklung des Gesamtnetzes im Zuge der TRAM WEST entsteht ein noch besser
verknupftes und leistungsfahiges Angebot, von dem auch der Bereich Neuer Friedhof/ Stadtweide
profitiert.

AuBerdem wird die bisherige StraBenbahntrasse zwischen Zoo und Neuer Friedhof nicht
Uuberbaut. So bleibt die Moglichkeit bestehen, die Trasse bei zuklnftigen stadtebaulichen
Entwicklungen wieder zu nutzen.

Unser Ziel bleibt dabei klar: Der Neue Friedhof wird auch in Zukunft gut, zuverlassig und
komfortabel mit dem OPNV erreichbar sein.

//?,,w____

Steffen Nozon

Abteilungsleiter

Strategische Verkehrsplanung und Mobilitat
Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Rostocker StraBenbahn AG

Hamburger Str. 115 « 18069 Rostock

Telefon: 0381 802-0 » Fax: 0381 802-2900

E-Mail: info@rsag-online.de ® www.rsag-online.de

Erik Weitz

Abteilungsleiter

Strategische Verkehrsplanung
Rostocker StraBenbahn AG

Vorsitzende des Aufsichtsrates: Sabine Krliger
Vorstand: Yvette Hartmann, Jan Bleis



Hanse- und Universitatsstadt Stellungnahme
Rostock 2026/AN/1388-01 (SN)

Die Oberburgermeisterin 5ffentlich

fed. Senator/-in: Beteiligt:
S 4 - Stadtplanung, Bau, Klimaschutz
und Mobilitat

Federfuhrendes Amt:
Amt fir Stadtentwicklung,
Stadtplanung und Mobilitat

Anbindung der StraBenbahn an den Neuen Friedhof sicherstellen

Geplante Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
05.03.2026 Ortsbeirat Gartenstadt/ Stadtweide (10) Kenntnisnahme
26.03.2026 Stadtentwicklungs- und Umweltausschuss Kenntnisnahme
22.04.2026 Burgerschaft Kenntnisnahme
Sachverhalt:

Eine Priifung der Anbindung Neuer Friedhof ist bereits im Rahmen der Untersuchung zur
Wirtschaftlichkeit TRAM WEST erfolgt. Das Ergebnis wird in dieser Stellungnahme
mitgeteilt.

Die Einbindung des Neuen Friedhofs in das Projekt TRAM WEST wirde erhebliche
zusatzliche Investitionskosten verursachen und ein eigenstandiges
Planfeststellungsverfahren mit rund zwei Jahren zusatzlicher Planungszeit erforderlich
machen. Gleichzeitig ware die Strecke nicht Bestandteil der mit dem Bund abgestimmten
Standardisierten Bewertung.

Dem vergleichsweise geringen verkehrlichen Nutzen stehen Fahrzeitverlangerungen,
zusatzlicher Fahrzeugbedarf und splrbare Attraktivitatsverluste im Gesamtnetz
gegeniiber. Die moglichen Einsparungen im Busbereich wiirden die entstehenden
Mehrkosten nicht annahernd kompensieren.

In der Gesamtabwagung ergibt sich weder aus volkswirtschaftlicher noch aus
betriebswirtschaftlicher Sicht eine tragfahige Losung. Eine Umsetzung wiirde das
Gesamtprojekt TRAM WEST finanziell und forderrechtlich belasten, ohne einen
angemessenen zusatzlichen verkehrlichen Mehrwert zu erzielen.

Aus diesem Grund empfiehlt die Stadtverwaltung den Antrag abzulehnen.

Verbessertes Liniennetz im Bereich Neuer Friedhof

Die Anbindung des Neuen Friedhofs wird im Zuge des Ausbaus neu organisiert und
deutlich gestarkt. Kuinftig verkehren tagsuiber alle 10 Minuten Busse in die Silidstadt sowie
alle 10 Minuten zum Zoo und weiter bis zur Schwimmhalle. Auch die Innenstadt, der
Hauptbahnhof und das Uniklinikum bleiben weiterhin ohne Umsteigen erreichbar.
Zusatzlich wird eine neue Buslinie eingefuhrt, die die bisherige Linie 39 ersetzt. Sie
verkehrt kiinftig vom Markt Reutershagen uber TschaikowskistraBe, Zoo und Neuer
Friedhof bis in die Sudstadt. Damit bleibt der 10-Minuten-Takt entlang der HandelstraRe
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auch nach Inbetriebnahme der neuen StraBenbahnstrecke erhalten.

Erganzend entsteht in der Satower StraBe (Hohe Damerower Weg) eine neue
Bushaltestelle und verbessert die Erreichbarkeit im Quartier zusatzlich. Den
Projektbeteiligten ist bewusst, dass Veranderungen im Verkehrsangebot zu Sorgen bei den
betroffenen Personen fiihren konnen. Mit dem neuen Liniennetz wird jedoch ein Angebot
geschaffen, dass den Bereich des Neuen Friedhofes besser als heute an die restliche Stadt
anbindet.

Planungsrechtliche Auswirkungen

Fur ein mogliches Gleisdreieck in Vollausfiihrung zur Anbindung des Neuen Friedhofs
waren keine Anderungen an den bestehenden Planungen der ,Stammtrasse” der TRAM
WEST notwendig. Es ware jedoch fiir die Strecke zum Neuen Friedhof - mindestens jedoch
fir die neue separate StraBenbahnbriicke sowie deren Zufahrten - ein eigenstandiges
Planfeststellungsverfahren erforderlich (vergleichbar mit der StraBenbriicke).

Eine mogliche Wiederinbetriebnahme der StraBenbahn zum Neuen Friedhof ware nach
Planung, Genehmigung und Bau einer zusatzlichen StraBenbahnbriicke nicht vor 2032 zu
erwarten.

Forderrechtliche und projektstrategische Auswirkungen

Die Strecke zum Neuen Friedhof ist nicht Bestandteil der mit dem Bund abgestimmten
Standardisierten Bewertung und kann daher nicht ohne erneute Gesamtbewertung in das
bestehende Forderprojekt TRAM WEST integriert werden.

Die Standardisierte Bewertung (Angebot, Verkehrsmodell, Rahmendaten) ist bereits mit
dem Bundesverkehrsministerium abgestimmt. Das vorgestellte Liniennetz einschlieBlich
der zugrunde gelegten Fahrzeuganzahl ist Bestandteil dieser abgestimmten Planung und
damit verbindlich festgelegt.

Eine nachtragliche Erweiterung wiirde gegeniuber dem Bund den Eindruck mangelnder
Projektschliissigkeit erzeugen und das Nutzen-Kosten-Verhaltnis verschlechtern.

Verhaltnis Fahrgastzahlen und Auswirkungen auf das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKU)

In der Standardisierten Bewertung werden Investitionskosten dem verkehrlichen Nutzen -
insbesondere Reisezeitgewinnen, zusatzlichen Fahrgasten und Verkehrsverlagerungen -
gegeniibergestellt. Eine zusatzliche StraBenbahnstrecke zum Neuen Friedhof wiirde
erhebliche Investitionskosten verursachen, jedoch aufgrund der vergleichsweise geringen
Fahrgast-nachfrage nur einen begrenzten zusatzlichen Nutzen erzeugen.

Die Kosten wiirden somit deutlich steigen, ohne dass sich der verkehrliche Nutzen im
gleichen MalRe erhoht. In der Folge wirde sich das Nutzen-Kosten-Verhaltnis
verschlechtern. Da dieses Verhaltnis maBgeblich fir die Bundesforderung ist, konnte dies
die Forderfahigkeit des Gesamtprojekts - insbesondere der stark nachgefragten
Ausbauabschnitte - beeintrachtigen.

Zum Vergleich: Auf den Abschnitten des Ausbauvorhabens ParkstraBe, Wismarsche Strafe
und Doberaner StralRe werden taglich rund 30.000 Fahrgaste befordert, wahrend der Neue
Friedhof mit etwa 705 Einsteigern pro Tag eine deutlich geringere Nachfrage aufweist.
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Investitionskosten

Die geschatzten Kosten fiir Planung und Bau der Trasse einschlieBlich Gleisdreieck
belaufen sich auf rund 14 Mio. €. Diese Summe entspricht nahezu der Halfte des
maximalen Eigenanteils der RSAG an TRAM WEST.

Betriebliche Auswirkungen

Eine Einsparung von Bussen ist theoretisch nur Ulber einen Entfall von Fahrten im
Abschnitt Neuer Friedhof und Zoo bzw. Schwimmbhalle realisierbar. Dies wiirde jedoch
bedeuten, dass Direktverbindungen aus Reutershagen, dem Hansaviertel und der
Innenstadt gegenuber dem Konzept TRAM WEST entfallen wurden. Weiterhin wurden
Direktverbindungen aus Reutershagen in Richtung Siidstadt und dem dortigen Unicampus
sowie aus dem Rostocker Umland (Satow/Kritzmow/Stabelow) und Stadtweide in
Richtung Innenstadt entfallen. Die Anbindung der StraBenbahn an den Neuen Friedhof
kann diese Angebotsverschlechterung, verbunden mit der Senkung von
Fahrgastpotenzialen, nicht kompensieren.

Fur durchfahrende Fahrgaste auf dem Streckenabschnitt zwischen P+R-Parkplatz und Zoo
wiirde durch die Einschleifung des Neuen Friedhofs eine Fahrtzeitverlangerung von ca. 5
Minuten pro Richtung entstehen. Dies wirkt sich, insbesondere fiir regelmaRig fahrende
Pendlerinnen und Pendler, deutlich negativ auf die Attraktivitat der neuen Strecke aus,
auch im Hinblick auf die Konkurrenz zum motorisierten Individualverkehr.

Wirtschaftliche Bewertung

Die mit der TRAM WEST angestrebten Betriebskosteneinsparungen wiirden durch die
Einbindung des Neuen Friedhofs deutlich geschmalert. Selbst bei vollstandigem Wegfall
von zwei Bussen und dem Einsatz einer zusatzlichen StraRenbahn (Einschleifung des
Streckenabschnitts zum Neuen Friedhof oder Pendelbahn) ldge die jahrliche Einsparung
maximal bei einem mittleren flinfstelligen Betrag.

Dem stiinden zusatzliche Investitionskosten, eine insgesamt geringere verkehrliche
Effizienz des Bus- und StraBenbahnnetzes, sowie ein Verlust von Fahrgasten gegeniber.
Dariiber hinaus bestiinde das Risiko einer Reduzierung der Fordermittel, sodass
BestandsmaBnahmen gegebenenfalls starker fremdfinanziert werden mussten.

In der Gesamtbetrachtung ergibt sich somit weder aus volkswirtschaftlicher noch aus
betriebswirtschaftlicher Sicht eine positive Losung (vgl. Machbarkeitsstudie 2023).

Zuverlassigkeit Busverkehr

Zur Sicherstellung eines zuverlassigen Busverkehrs vom Neuen Friedhof zum
Verknupfungspunkt zur StraRenbahn am Zoo ware eine Busspur auf der Vorhaltetrasse ab
Tannenweg bis zur Zufahrt Satower StralRe denkbar.

Eine Einordnung als MaBnahme zur ,Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse” und damit
eine potenzielle Forderfahigkeit konnte im weiteren Verfahren gepriift werden. Eine
Abstimmung hierzu kann im weiteren Planungsverlauf vorgenommen werden.
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Aktueller Planungsauftrag Vorhaltetrasse

Der aktuelle Planungsauftrag fiir die Vorhaltetrasse nordlich der Tannenwegbriicke
umfasst die Einrichtung zusatzlicher Parkplatze fiir den Zoo sowie die Verlegung des
Radweges. Nach derzeitigem Stand konnten dadurch die Alleebaume an der

Rennbahnallee erhalten bleiben, die andernfalls im Zuge der Radwegefiihrung entfallen
mussten.

Dr. Ute Fischer-Gade

Anlagen
Keine
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StraBenbahnneubaustrecke Reutershagen

Betrachtung mit Fortbestand der Strecke in Richtung Neuer Friedhof

Dresden/Rostock, 13. November 2023



Allgemeine Einordnung

= Die Berechnungen basieren auf den Betrachtungen
zum Korridor 3 (Westvariante), sie sind sinngemalf’
auf den Korridor 1 (Ostvariante) Ubertragbar.

Verkehrsangebot

= Das OPNV-Angebot ist identisch zu den bisherigen i ) (D

= Ergdnzend dazu wird eine StraBenbahnlinie 7 e = Y & : ‘ -
eingefthrt, die vom Neuen Friedhof zum Sudblick Neuer Friedhof ‘ AL "
verkehrt (siehe rote Linie in der Grafik). S SO 3 i &

= Eckwerte zur Linie 7:

= Betriebsprogramm analog der bestehenden
Strallenbahnlinie 4 (bspw. 20-Minuten-Takt an

Werktagen) ¥ = X /\,—\%

= Fahrzeugbedarf: 3 StraRenbahnen stidblick

Korridor 3 mit Linie 7 | .- ‘\
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Investitionskosten

= Entgegen bisherigen Betrachtungen wird der Streckenast in Richtung Neuer Friedhof
saniert und nicht aufgelassen.

= Dies beinhaltet den Neubau der Briicke Uber die Eisenbahnstrecke Rostock — Wismar.
= |nvestitionskosten (gemald den Angaben der Hansestadt Rostock und der RSAG)

= 56 Mio. Euro Preisstand 2020

= 7,3 Mio. Euro mit Bertcksichtigung eines Sicherheitszuschlages von 30 % (analog
der Betrachtungen zur Strallenbahnneubaustrecke)

[netto in T€]

Investionskosten
[netto in T€]

Investionskosten mit
Sicherheitszuschlagvon 30% RN

0 20.000 40.000 60.000

B Neubaustrecke Korridor 3 B Streckenast Neuer Friedhof
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OPNV-Angebot | Kennzahlen im Vergleich
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VCDB =

M Fahrzeugbedarf Ohnefall
Fahrzeugbedarf Korridor 3
M Fahrzeugbedarf Korridor 3 + Linie 7

1 2 3 6 7 20 27 28 39 102

1

M Betriebsleistung Ohnefall
Betriebsleistung Korridor 3

M Betriehsleistung Korridor 3 + Linie 7

2 3 6 7 20 27 28 39 102

Korridor 3 mit Linie 7

Veranderungen + 3 Strallen-
Fahrzeugbedarf bahnen

Korridor 3 mit Linie 7

Veranderungen
werktagliche
Betriebsleistungen

+ 175 Tkm bei
der StralSenbahn
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Verkehrsnachfrage | absolute Verkehrsnachfrage an einem Durchschnittswerktag ohne P&R

m 2500 " Korridor 3 mit Linie 7

Legende L

5000 QQQ Streckenbalken
4—_ & Fahrgaste je Werktag (DTV b
e 4900 ’ ahrgaste je Werktag ( w) B\nw
N O1 Verkehrssysteme Tl el 2]
oo o000 o0
S QO o mmmm Stadtbus w 0 23
- 7% - o 200
7700 - s S
, I Tram S 79 J
. Q [@)
Q 7{9 B Regionalbus » Q o)
G % NP —~—
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Verkehrsnachfrage | Eckwerte

Personenfahrten pro Werktag =+ 850 Personenfahrten/Werktag mehr im
4000 -2.000 O  2.000 4.000 6000 8.000 OPNV durch die Linie 7 zwischen Neuer

] Friedhof und Sudblick
/7

K3 - PNE . = (Ca. 5.600 Linienbeférderungsfalle auf der
T Linie 7
I -
o gy
K3 + Linie 7 - I
PNF Bl |
I
AOV mAP+R ~AOV(RSAG) mAMIV mARad mAFuR
Verkehrssystemfeine Verkehrsbeférderungsfalle je
Werktag (Korridor 3 und Linie 7)
-4.000 -2.000 0 2.000 4.000 6.000 8.000

m Stadtbus ®Tram ™ Regionalbus S-Bahn
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Wirtschaftlichkeitsuntersuchung | Nutzen-Kosten-Indikator

(@]
N
N
w
IN

Korridor 3

Korridor 3 + Linie 7

B Ergebnis Standardisierte Bewertung 2016+

3,88

Zusatzliches Forderpotenzial [Mio. €]
0 20 40 60 80 100 120

Korridor 3

Korridor 3 + Linie 7

VCDB =

= Der Fortbestand des Streckenastes in Richtung
Neuer Friedhof und das damit einher gehende
Liniennetz fUhrt zu einer deutlichen
Verschlechterung des NKI.

= Aufgrund der volkswirtschaftlichen
Vorteilhaftigkeit der Neubaustrecke
Reutershagen kann auch mit Fortbestand des
Streckenastes in Richtung Neuer Friedhof eine
volkswirtschaftliche Sinnfalligkeit ausgewiesen
werden.

= Das zusatzliche Forderpotenzial (zusatzlich
mogliche Investitionskosten) reduziert sich
durch den Fortbestand des Streckenastes in
Richtung Neuer Friedhof deutlich:

= Korridor 3: ca. 100 Mio. Euro

= Korridor 3 mit Linie 7: ca. 70 Mio. Euro
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Wirtschaftlichkeitsuntersuchung | Teilindikatoren

Nutzenbeitrage der Teilindikatoren StBw 2016+

T€Op.a.
2.000 4.000 6.000 8.000

m—

B 1205 ]
B [1.191]

[19]
1[219]
Hl(571

-2.000 0

Fahrgastnutzen OPNV
OPNV-Fahrgeld
OPNV-Betriebskosten
Unterhaltungskosten Mitfall .
Unterhaltungskosten Ohnefall
Unfallfolgekosten
CO2-Emissionen
Schadstoffemissionskosten
Gerauschbelastung

Nutzen anderer Netznutzer

Gesellschaftlich auferlegte Investitionen @

Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme /...

Primarenergieverbrauch I 147
Daseinsvorsorge / raumordnerische Aspekte @
Resilienz von Schienennetzen @

Summe der Nutzen

Kapitaldienst Mitfal
Kapitaldienst Ohnefall
Saldo Kapitaldienst

Nutzenbeitrage der Teilindikatoren StBw 2016+

Korridor 3 mit Linie 7 Xl 0

Fahrgastnutzen OPNV
OPNV-Fahrgeld
OPNV-Betriebskosten

Tég.a.
4.000 6.000

|

2.000

|

=)
e

Unterhaltungskosten Mitfall

Unterhaltungskosten Ohnefall

—_
HH

Unfallfolgekosten

CO2-Emissionen

B
IN
~
«©

Schadstoffemissionskosten

EIEIEIE]E]

Gerauschbelastung
Gesellschaftlich auferlegte Investitionen
Nutzen anderer Netznutzer

Funktionsfahigkeit der...

—
N
N
oo

Primarenergieverbrauch
Daseinsvorsorge / raumordnerische...

Resilienz von Schienennetzen

[=][=]

Summe der Nutzen _ 5.056
Kapitaldienst Mitfall [ JREERE

Kapitaldienst Ohnefall I
Saldo Kapitaldienst - KRB
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Wirtschaftlichkeitsuntersuchung | Betriebswirtschaftliche Effekte

Salden Betriebskosten [T€/Jahr]

-2.000 -1.500 -1.000 -500 0 500 1.000 1.500 2.000

Korridor 3

- 450
u

Korridor 3 + Linie 7

M Betriebskosten

B Kapitaldienst Infrastruktur
Unterhaltungskosten Infrastruktur

B zusatzliche Erlose

B Summe Salden

=  Einordnung:

= Die betriebswirtschaftlichen Effekte sind das
Ergebnis verfahrenskonformer und somit
verallgemeinerter Berechnungen mit
deutschlandweit glltigen Kostensatzen.

=  Fazit:

= Die Kosten der Betriebsdurchfihrung:
= Personalkosten
= Energiekosten
= Fahrzeugkosten

sind ohne den Fortbestand des Streckenastes in
Richtung Neuer Friedhof (und damit ohne die
Linie 7) jahrlich um Gber 1 Mio. Euro niedriger.

= Mit Einbezug von Effekten aus der
Unterhaltung der Infrastruktur und dem
Kapitaldienst ergeben sich jahrliche
Mehrkosten durch den Erhalt des
Streckenastes in Richtung neuer Friedhof
zwischen 1,2 und 1,3 Mio. Euro gegenlber der
Betrachtung des Korridors 3.

Einsparungen oder Potenziale fiir andere OPNV-Entwicklungen kénnen nur mit dem Korridor 3 und ohne den

Streckenast zum Neuen Friedhof erreicht werden.

VCDB =
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Wirtschaftlichkeitsuntersuchung | Umweltwirkungen

Monetarisierte Umweltwirkungen (T€/Jahr)

-1200 -1000 -800 -600 -400 -200 0 200 400

Korridor 3

Korridor 3 + Linie

B Saldo CO2-Emissionen Betrieb
B Saldo CO2-Emissionen Fahrzeugherstellung
Saldo CO2-Emissionen Infrastrukturherstellung

M Saldo Emissionskosten Schadstoffe

= Umweltqualitatsziele HRO (Auszug):

= Senkung des Energieverbrauchs im Sektor Verkehr,
z. B. durch Aufwertung des OPNV

= Ziel im KlimabUndnis (Auszug):

= Senkung der einwohnerbezogenen CO,-Emission
auf weniger als 2,5 t CO, pro Einwohner und Jahr

= Derzeit: 3,31t CO, pro Einwohner und Jahr und
somit Handlungsbedarf

VCDB =

Vertiefende Betrachtung StraBBenbahnneubaustrecke Reutershagen

Im Korridor 3 kénnen pro Jahr ca. 850 t CO,
eingespart werden.

Mit Fortbestand des Streckenastes in
Richtung Neuer Friedhof reduziert sich
diese Ersparnis um mindestens 100 t CO,
pro Jahr.

Auch bei sonstigen Luftschadstoffen
= Stickoxide
= Schwefeldioxid
= Partikel
= Kohlenwasserstoffe
= Kohlenmonoxid

ist die Wirkung des Korridors 3 ohne den
Fortbestand des Streckenastes in Richtung
Neuer Friedhof um ca. 10 % besser.
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Fazit | StraBenbahnneubaustrecke Reutershagen in Kombination mit dem
Fortbestand des Streckenastes in Richtung Neuer Friedhof

= Der Fortbestand des Streckenastes in Richtung Neuer Friedhof fihrt zwar zu einer deutlichen Verschlechterung des
Nutzen-Kosten-Indexes, die volkswirtschaftliche Sinnfalligkeit ist flr diesen Betrachtungsfall aber dennoch gegeben.

= Auch das betriebswirtschaftliche Ergebnis verschlechtert sich deutlich (um mehr als 1 Mio. Euro pro Jahr). Es sind
nunmehr keine Einsparungen mehr maglich, es muss mit jahrlich wiederkehrenden Mehraufwendungen gerechnet
werden.

= Die Diskrepanz zwischen volks- und betriebswirtschaftlichen Effekten hat folgende Ursachen:

= Die volkswirtschaftliche Starke der Neubaustrecke Reutershagen kann auch den Fortbestand des Streckenastes
in Richtung Neuer Friedhof im volkswirtschaftlichen Kontext kompensieren.

= Die betriebswirtschaftliche Komponente ist nur ein Teil der volkswirtschaftlichen Betrachtungsebene. Hier sind
die negativen Auswirkungen einer zusatzlichen Strallenbahnlinie (zusatzlicher Bedarf von mindestens 3
Stralkenbahnen) zum Neuen Friedhof zu groR, als dass sie durch die betriebswirtschaftliche Vorteilhaftigkeit
der Strallenbahnneubaustrecke Reutershagen ausgeglichen werden konnen.

= Es wird daher empfohlen,

= den Streckenabschnitt zwischen Neuer Friedhof und Zoo fortan durch den Bus zu bedienen (eingebettet in ein
attraktives OPNV-Gesamtangebot) sowie

= die OPNV-Infrastruktur in diesem Abschnitt zuriickzubauen und die Trasse fur mogliche perspektivische
Entwicklungen freizuhalten.
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit.




	Anlagen

