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Sehr geehrter Herr Mitzlaff,

als Anlage tibersende ich Thuen die zu Threr Eingabe eingeholte
Stellungnahme des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Die Ausfiihrungen des Fachministeriums sind sachgerecht und
geben die zurzeit geltende Rechtslage zutreffend wieder. Sie sind
aus der Sicht des Ausschussdienstes des Petitionsausschusses
nicht zu beanstanden.

Ihre Eingabe wird damit als abschlieBend beantwortet angesehen,
sofern Sie sich nicht gegenteilig d&uflern. Ich bitte dann konkret
mitzuteilen, was noch Gegenstand einer parlamentarischen

Priifung sein soll.
Mit freundlichen Griillen
im Auftrag

Reuther
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Bundesministerium {tir Verkehr Bonn, den 20.10.2021
und diguale Infrastrukour . T
Abteilung Stralienbau

SUB 14/7131.2/015/3537358

Stellungnahme gegeniiber dem Petitionsnusschuss des Deatscehen Bundestages
Eingabe des Herrn Jorg Mitzlaff, 10405 Berling vom 16, Juni 2021

= Schretben des Petitionsausschusses vom 06 072021 (Pet 1-19-12-9111-046814)

Sachverhalt
dare™ Parkpreise fiir I kw-Fahrer an deutschen Autobahnen. Es seien an Au-

Der Petent fordert .
tobahnen allgemen zu wenig Parkmdaglichkeiten vorhanden, so dass [Lkw-Fahrer gelegentlich

auch an Autohdlen parken missten. Dort wiirden jedoch teilweise erhebliche Parkgebiihren ver-
fangt, als Beispiel wird eine Parkgebiithr von 20 Euro genannt, wovon lediglich 10 Euro als Ver-
rehrgutschein verwendbar seien. Die Gebiihr fiir das Duschen betrage zusitzliche 3,50 Euro. Die

Regierung solle dafiir sorgen, dass hier erschwinglichere Preise zu zahlen seien

Stellungnahme;
Im Gegensatz zu den Parkplitzen an Rastanlagen der Bundesautobahnen, wo das Parken kosten-

los moglich ist, liegen die Grundstiicke von Autohéfen abseits der Autobahnen nicht im Eigen-
tum des Bundes. Autohéfe sind vielmehr rein private [nvestitionsmaBnahmen, auf deren Einrich-
tung. Betrieb und Preisgestaltung der Bund keinen Einfluss hat. Der Bund kann daher die Auto-
hotbetreiber nicht verpflichten, Lkw-Stellplitze kostenlos oder zu einem bestimmten Hochst-

preis anzubieten.

Um die Leistungsfihigkeit der Infrastruktur zu sichern und die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs zu gewihrleisten, unternimmt das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) jedoch grofie Anstrengungen — das gilt auch fiir die Rastmoglichkeiten an den
Bundesautobahnen. Denn grundsiitzlich gilt: alle Verkehrsteilnehmer sollen auf unseren Auto-
bahnen und Bundesstrafien ein modernes und am Bedarf orientiertes Park- und Versor guNgssys-

tem vorfinden.

Mit Blick auf die Berufskraftfahrer ist festzuhalten, dass das BMVI seit Jahren die Anzahl an
Lkw-Stellplitzen auf Rastanlagen entlang der Bundesautobahnen kontinuierlich erhéht, um der
stergenden Nachfrage gerecht zu werden. So wurden in den vergangenen 12 Jahren bundesweit
bereits tiber 19.500 zusiitzliche Lkw-Parkplitze neu errichtet; weitere werden folgen. Hierfiir
wurden in den vergangenen 12 Jahren bundesweit bereits rd. 1,2 Milliarden Euro investiert
Auf den bundesweit 1.900 Rastanlagen stehen heute rd. 52.000 Lkw-Abstellmoglichkeiten zur
Verftigung. Weitere rd, 19.000 Lkw-Parkmdglichkeiten bieten die privaten Autohdfe neben den
Autobahnen,
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obahnen) werden Vorschlige zum bedarfsgerechten Neubau sowie zum Um- und

Ausbau von vorhandenen Rast: y
v on vorhandenen Rastanlagen festgelegt und von der Autobahn GmbH geplant und
umgesetzt.

\ 'crs?iirklcr Emsatz telematischer Parkverfahren (z. B. Kolonnen- und Kompaktparken)

Ziel ist es, vorhandene Flichen auf Rastanlagen durch komprimiertes Parken besser zu nut-
zen. Dabei werden drei oder mehr Lkw, in Abhéingigkeit der vorgesehenen Abfahrtzeiten tele-
matisch gesteuert hintereinander flichensparend aufgestellt.

e Reduzierung des Lkw-Parksuchverkehrs durch den gezielten Einsatz von Parkleitsystemen
Der einzelne Lkw-Fahrer kann die Echtzeit-Information zur Parkplatzbelegung mittels Navi-

t freie Parkplitze auf Rastanlagen ansteuern. Hierdurch kdnnen Parksuchverkehr reduziert
und freie Parkildchen optimal ausgenutzt werden.

e Optmierte Nutzung des vorhandenen Lkw-Parkraums
Die effektive Ausnutzung des vorhandenen Parkraums, wie z. B. die Freigabe der Pkw-Stell-

flachen fiir Lkw in den Nachtstunden oder das Riickwirtsparken fiir Lkw, sind Innovationen,
die dazu beitragen, mehr Lkw-Stellfldchen zur Verfligung stellen zu konnen.

e Forderprogramm fiir Parkraummodelle in Autobahnnihe
Zur Schaffung von zusitzlichen Lkw-Stellpldtzen neben den BAB ist ein Forderprogramm
aufgelegt worden, das auf private Investitionen im Nahbereich von BAB-Anschlussstellen ab-
zielt. Das Forderprogramm umfasst Neu- und Ausbaumafnahmen fiir Lkw-Stellplédtze —insbe-
sondere in Gewerbegebieten und fiir die Ertiichtigung von Parkflichen auf Betriebshoten pri-
vater Unternehmen.



