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Deutscher Bundestag
Patitionsausschuss

Pet 1-20-12-9211-014860 (Bitte bei allen Zuschriften angeben)
Sehr geehrter Herr Mitzlaff,
ich bestitige den Eingang Ihres Schreibens.

Mit der von Thnen angesprochenen Thematik hat sich der
Petitionsausschuss bereits in der laufenden Wahlperiode
aufgrund sachgleicher Eingaben befasst. Als Ergebnis seiner
Priifung hat er die als Anlage beigefiigte Beschlussempfehlung
verabschiedet. Diese Beschlussempfehlung wurde vom
Deutschen Bundestag mehrheitlich angenommen. Auf der
Grundlage der Verfahrensgrundsitze des Petitionsausschusses ist
diese Thematik in der laufenden Wahlperiode abschlieBend
behandelt.

Auf das gednderte Aktenzeichen weise ich hin.
Mit freundlichen GriiBen

im Auftrag

/i

euther
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Beschlussempfehlung

Das Petitionsverfahren abzuschliefen.

Begriindung

Mit der Petition wird gefordert, dass die Verordnung iiber die Zulassung von Personen
zum StraBenverkehr (Fahrerlaubnis-Verordnung) und auch die Begutachtungsleitlinien
zur Kraftfahreignung dahingehend zu 4ndern, dass sich Inhaber einer Fahrerlaubnis der
Klasse B regelmiBigen Gesundheitsuntersuchungen unterziehen miissen.

Zu der auf der Internetseite des Deutschen Bundestages verdffentlichten Eingabe liegen
dem Petitionsausschuss 59 Mitzeichnungen und zehn Diskussionsbeitrdge sowie weitere
Eingaben mit verwandter Zielsetzung vor, die wegen des Sachzusammenhangs einer
gemeinsamen parlamentarischen Behandlung zugefiihrt werden. Es wird um
Verstdndnis gebeten, dass nicht auf alle der vorgetragenen Aspekte im Einzelnen
eingegangen werden kann.

Zur Begriindung des Anliegens wird im Wesentlichen vorgetragen, dass fiir Inhaber der
Klassen D, D 1, DE, D 1E oder einer Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung ab
Vollendung des 50. Lebensjahres alle fiinf Jahre eine verkehrsmedizinische

und -psychologische Gesundheitsuntersuchung vorgeschrieben sei. Inhaber einer
Fahrerlaubnis der Klasse B miissten sich dagegen lediglich vor der erstmaligen Erteilung
der Fahrerlaubnis einem Sehtest unterziehen, obwohl die Sehstérke allgemein im Alter
abnehme. In letzter Zeit wiirden sich die durch &ltere Fahrer verursachten Unfille (zum
Teil mit Todesfolge unbeteiligter Personen) hdufen. Senioren wiirden ihre
Leistungsfdahigkeit dabei haufig falsch einschitzen.

Hinsichtlich der weiteren Einzelheiten zu dem Vorbringen wird auf die eingereichten
- Unterlagen verwiesen. ) :

Petitionsausschuss hat der Bundesregierung Gelegenheit gegeben, ihre Ansicht zu
: be darzulegen. Das Ergebnis der parlamentarischen Priifung ldsst sich unter
ung der seitens der Bundesregierung angefiihrten Aspekte wie folgt
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Beratungskompetenz konzipiert und evaluiert, die in den letzten Jahren genutzt und
auch bereits zertifiziert wurde. Eine kontinuierliche Weiterentwicklung bzw.
Fertigstellung der o. g. Instrumente ist ein prioritdres Ziel der BASt.

zur Starkung der

Die Befristung der Fahrerlaubnis der Klassen D, D1, DE oder D1E (Busse;
entsprechendes gilt auch fiir die Klassen G, C1, CE, C1E - Lkw) auf fiinf Jahre (und zwar
unabhéngig vom jeweiligen Alter der Fahrerlaubnisinhaber) resultiert aus
entsprechenden Vorgaben der Richtlinie 2006/126/EG tiber den Fiihrerschein vom

20. Dezember 2006 (3. Fiithrerscheinrichtlinie). Auch die ebenfalls altersunabhéngigen
Eignungsuntersuchungen, einschlieBlich der Untersuchung des Sehvermagens vor
Verlidngerung der Fahrerlaubnis dieser Klassen sind europarechtlich durch die

3. Fiihrerscheinrichtlinie vorgegeben, so dass national hiervon nicht abgewichen

werden kann.

Bei Personen, die zeitlich gesehen besonders viel am Strafenverkehr teilnehmen, ist die
egelmaBige Uberpriifung ihrer Eignung in einem Turnus von fiinf Jahren auch
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verhiltnisméBig. Die Verléngerung der Fahrerlaubnisklassen D, D1, DE und D1E kann
ferner tiber die Vollendung des 50. Lebensjahres und die Verlingerung der
Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung tiber die Vollendung des 60. Lebensjahres hinaus

nur erfolgen, wenn der Antragssteller die Einhaltung der besonderen Anforderungen
hinsichtlich Belastbarkeit, Orientierungs-, Konzentrations- und

Aufmerksamkeitsleistung sowie Reaktionsfdahigkeit durch Beibringung eines
betriebs- oder arbeitsmedizinischen Gutachtens oder eines Gutachtens einer amtlich
anerkannten Begutachtungsstelle fiir Fahreignung nach Mafigabe der Anlage 5

Nummer 2 Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) nachweist. Diese erhéhten Anforderungen
tragen der besonderen Verantwortung etwa von Busfahrern fiir die von ihnen

beforderten Fahrgéste Rechnung. Anders als Pkw-Fahrer konnen Berufskraftfahrer
etwaige Fahreignungsméngel aufgrund ihrer zeit- und streckengebundenen Tétigkeit
weniger gut kompensieren.

Vor diesem Hintergrund vermag der Petitionsausschuss im Ergebnis keinen
parlamentarischen Handlungsbedarf zu erkennen. Der Ausschuss empfiehlt daher, das
Petitionsverfahren abzuschliefen, weil dem Anliegen nicht entsprochen werden konnte.
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