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Petition "Kein Radschnellweg durch die Feudenheimer Au", durchgefiihrt unter
https://www.openpetition.de/petition/online/kein-radschnellweg-durch-das-landschaftsschutzgebiet-

feudenheimer-au
Bitte um Uberpriifung und Beanstandung des Gemeinderatsbeschlusses vom 5.2.2019

Sehr geehrte Mitglieder des Petitionsausschusses,

wir bitten Sie ganz herzlich um lhre Unterstiitzung. Um sich iiber den Inhalt unserer Petition zu informieren,
kdnnen Sie

» die Kurzfassung lesen,

> einen Youtube-Film zu der Thematik ansehen unter
www.youtube.com/watch?v=qSsiDe W2SgU&feature=youtu.be&fbclid=IwAR2cF6M2ACNLYQo8rpLNO5veall
NkCYNUOeOgPm2WO00OVj-OnlJdnWvugdKQA

> die ausfiihrliche Begriindung lesen,

» sich vor Ort davon iiberzeugen, welche guten Alternativen es gibt.

Kurzfassung:
Nach Erhalt der Verwaltungsvorlage am 28.1.2019 hat der Gemeinderat der Stadt Mannheim am 5.2.2019

mehrheitlich fiir einen Radschnellweg mitten durch das Landschaftsschutzgebiet der Feudenheimer Au gestimmt.
Diese Entscheidung ist auf die Schnelle ohne 6ffentliche Debatte zustande gekommen und ist gespickt mit
Nachteilen und sachlichen Mingeln, die offensichtlich in der Kiirze der Zeit von vielen Gemeinderaten nicht
uberblickt werden konnten:

Denn sie beinhaltet eine Entscheidung fiir einen Radschnellweg, der

gegeniiber dem direkten Weg in die Innenstadt einen groBen Umweg (knapp 2 km) bedeutet,

als einzige Trassenvariante in das Landschaftsschutzgebiet der Au mit geschiitzten Tier und Pflanzenarten
(Orchideen, Mauereidechsen, Wildbienen) eingreift,

als einzige Trassenvariante Kleingdrten zerstort,

als einzige Trassenvariante die Feudenheimer Au als einzigartiges kulturhistorisches Denkmal in Mannheim
mit einer ehemaligen Neckarschlinge und einem immer noch sichtbaren Hochgestade verschandein wiirde
durch eine 100m lange Rampe und Briicke und einer acht Meter breiten Betonschneise mitten durch die
Au sowie mit einer Versiegelung von ca. 10.000 gm wertvollem Ackerboden trotz des Verbotes der
Anderung des Landschaftsbildes gemiR §4.4 der Verordnung des LSG Feudenheimer Au,

> eine Verschwendung von Steuergelder darstellt bei mehr als dreifach héheren Kosten wie die
Alternativtrasse (6,1 MillionenEuro fiir nur 1.800 m Streckenlange zu weniger als 2 Millionen Euro bei der
Alternativtrasse A4 )
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Wir bitten Sie hoflich, diese Entscheidung zu iiberpriifen und wegen der gravierenden Mangeln zu beanstanden.

Die Petition hat offengelegt, dass dieser Beschluss von der Offentlichkeit so nicht hingenommen werden soll:
Obwohl die Unterschriftenaktion zur Petition lediglich iiber einen Zeitraum von nur zwei Monaten frei geschaltet
war - konkret in der Zeit vom 31.3. bis zum 30.5.2019 -, haben in dieser kurzen Zeit sage und schreibe 1.198
Biirgerinnen und Biirger ihren Unmut iiber diesen Beschluss per Unterschrift dokumentiert. Auch haben sich auf
der Petitionsseite 151 Kommentare (!) eindrucksvoll sehr kritisch mit dem Ansinnen der damaligen
Gemeinderatsmehrheit auseinandergesetzt und eine alternative Radwegtrassenfiihrung ohne Eingriff in das
Landschaftsschutzgebiet gefordert. Im nachfolgenden wollen wir noch einmal die wesentlichen Kritikpunkte
zusammenfassend wie folgt darstellen:

Hier ist die Langfassung:

1. Der geplante Radschnellweg ist verkehrspolitisch unsinnig:

Die Petition richtet sich in keiner Wege gegen MaRnahmen zur Schaffung von Radschnellwegen zur Férderung des
Radverkehrs im Allgemeinen. Im Gegenteil: Auch die Unterzeichner befiirworten Radschnellwege als probates
Mittel, um den Anteil des Radverkehrs zu erhéhen und eine schnelle Radwegverbindung zwischen Stadten zu
ermoglichen. Die Forderung des Radweges kann jedoch nicht um jeden Preis geschehen:

Im konkreten Fall wurde der beschlossene Radschnellweg damit begriindet, dass eine schnelle Verbindung
zwischen dem neuen Baugebiet von Spinelli Nord und Kéfertal-Siid einerseits und der Mannheimer Innenstadt
andererseits geschaffen werden soll. Aus verkehrsplanerischer Sicht ist diese Entscheidung nicht sinnvoll, da in der
Potentialanalyse nicht beriicksichtigt wurde, dass zur Zeit auch Pléne fiir eine deutlich kiirzere und damit
schnellere Radwegverbindung zur Innenstadt ausgearbeitet werden. Derartige Pline wurden beim "Runden Tisch
Radverkehr" vorgestelit. Diese Strecke fiihrt vom Ortsteil Kfertal am dortigen Bahnhof unter der Riedbahn durch
einen Tunnel zur Kifertaler StraRe des Ortsteils Wohlgelegen in Richtung Innenstadt. Die Bewohner der neuen
Stadtteile kommen so deutlich schneller in die Innenstadt. Denn diese direkte Verbindung zur Innenstadt ist
insgesamt 3,1 km lang und damit knapp 1,9 km kiirzer als die Radwegvariante durch das Landschaftsschutzgebiet
der Au zum Neckar von insgesamt 5 km Liinge. Daher ist die Prognose von 2.900 Fahrradfahrten pro Tag (iber die
Trasse durch das Landschaftsschutzgebiet fragwiirdig: Wie viele Radfahrer sind bereit, einen groBen Umweg von
knapp 2 km (oder 61,3% mehr an Wegstrecke) in Kauf zu nehmen, insbesondere, wenn sie unter Zeitdruck auf dem
Weg zur Arbeit oder in die Schule unterwegs sind?

2. Der geplante Radschnellweg ist ein unnétiger Eingriff in das Landschaftsschutzgebiet der Feudenheimer Au:

Fiir die Bevolkerung ist die Feudenheimer Au als einzige groRere unverbaute Freifliche im Bereich Kafertal und
Feudenheim von sehr groRer Bedeutung. Als die Planungen Mitte der achtziger Jahre eine Weiterfiihrung des
Rhein-Neckar-Schnellweges (B38a) durch die Feudenheimer Au vorsahen, entfachte dies innerhalb der Bevolkerung
einen Sturm der Entriistung. Als Sprachrohr des Biirgerprotestes gelang es der damals gegriindeten Biirgerinitiative
"Rettet die Feudenheimer Au" gemeinsam mit Umweltverbanden sowie der parteiiibergreifenden Allianz der
politischen Vertreter des Feudenheimer Bezirksbeirates, das StraBenvorhaben zu Fall zu bringen. Am 28.12.1988
erfolgte schlieBlich anstelle des StraRenbaus die offizielle Unterschutzstellung der Au zum Landschaftsschutzgebiet.
Im damaligen Antrag der Aktionsgemeinschaft Natur- und Umweltschutz Baden-Wiirttemberg e.V zur
Unterschutzstellung wird deutlich, weshalb die Erhaltung der Au so wichtig ist:

"Das letzte zusammenhingende Stiick Landschaft in unmittelbarer Ndhe des GroRstadtzentrums ist vor
Zersiedelung und der Versiegelung mit Beton und Asphalt zu bewahren. Die Schutzwiirdigkeit dieser ehemaligen
Auenlandschaft des Neckars ist unbestreitbar. Noch bis zum Beginn des 17. Jahrhunderts floss der Neckar direkt
durch die Au hindurch und bildete eine Flussschlinge aus. Dieser sogenannte Maander ist noch heute an dem
Hochgestade entlang des Aubuckels zu erkennen, das in einem fiir die Mannheimer Gemarkung einmaligen
Erhaltungszustand in seiner vollen Linge, Eigenart und Schénheit das Gewann Au einrahmt. Allein schon diese
Tatsache, so meint der Landesnaturschutzverband, rechtfertigt die Unterschutzstellung zur Erhaltung eines
kulturhistorischen Denkmals der Mannheimer Geschichte. Denn nicht nur die Feudenheimer und Kéfertaler Biirger
genieRen die ausgedehnten Spazierginge durch die Au als Ausgleich fiir die Hetze und den Stress des Alltags in der
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hektischen GroRstadt. Die Sicherstellung soll auch gewéhrleisten, dass eine Nutzung weiterhin nur durch die
Landwirtschaft und Kleingartner moglich ist und die Gefahr der Zerstorung des Gebietes durch
StraRenbaumaRnahmen, Bebauung und Verplanung verhindert wird" (Auszug aus einem Artikel der Rhein-Neckar-
Zeitung vom 12.1.1985).

Der Eingriff, der mit der Ausweisung der Au zum Landschaftsschutzgebiet verhindert wurde, wiirde im Falle des
Baus eines Radschnellweges nun aber gerade doch erfolgen: Der Radschnellweg wiirde eine 8 Meter breite
Betonschneise mitten durch die Au schaffen. Er hitte eine Versiegelung von ca. 10.000 gm wertvollem Ackerboden
zur Folge. Durch diese Betonschneise wire die Au keine Freifliche mehr. Er wiirde die Au verschandeln, da der
Radschnellweg iiber eine 100m lange Rampe und Briicke vom Aubuckel kommend {iber das Hochgestade in die Au
herabgefiihrt werden miisste. Die Verordnung des LSG Feudenheimer Au sieht aber in § 4.4 das Verbot der
Anderung des Landschaftsbildes und in § 4.6 ein Verbot fiir Eingriffe am Hochgestade vor.

SchlieRlich wird der Radschnellweg nicht dem Arten- und Naturschutz gerecht ( Orchideen, Mauereidechsen,
wildbienen). Insbesondere wichst der Bienenragwurz, eine streng geschiitzte heimische Orchideenart genau in
dem Wiesenbereich, der fiir die geplante Fahrradbriicke iiberbaut werden soll (siehe Bericht Mannheimer Morgen
vom 11.1.2019). Auch bedeutet es einen Eingriff in den Arten- und bestehenden Landschaftsschutz, wenn die
Radwegschneise wie vorgesehen nachts beleuchtet wird!

3. Der geplante Radschnellweg ist ein unnétiger Eingriff in die Kleingartenanlage:

Aufgrund des vom Gemeinderat favorisierten Radschnellweges miissen mindestens 26 Kleingarten aufgegeben
werden. Dies bedeutet ein Schiag ins Gesicht der Kleingértner, die jahre- und jahrzehntelang ihre Kleingarten
aufgebaut und gepflegt haben und nun -teilweise im hohen Alter sich befindend - nach der Aufgabe ihr Hobby und
Freizeitgestaltung endgiiltig aufgeben miissen. Auch im Bereich der Kleingartenanlage wiirde der Radschnellweg
einen Eingriff in die dort vorhandene Flora und Fauna bedeuten. Dies unterstreicht auch das folgende Video:
https://www.youtube.com/watch?v=-DhDoG1WNCg

4. Das der Gemeinderatsentscheidung zugrunde liegende Gutachten des Ingenieurbiiros R+T Darmstadt leidet an
erheblichen Méangeln:

a) Nichtbeachtung der Qualititsstandards fiir Radschnellwegverbindungen:

Auf S. 1 beruft sich der Gutachter im Abschnitt 2 auf die "Qualititsstandards fiir Radschnellverbindungen Ba-Wii".
In den Qualititsstandards heiBt es: Die Gesamtliange der Radschnellverbindungen betrégt mind. 5 km. Untersucht
wurden hier aber nur knapp 2 km zwischen zwei definierten Fixpunkten. Radschnellverbindungen sind
interkommunale Verbindungen zwischen Quellen und Zielen des Alltagsradverkehrs. Der siidl. Fixpunkt liegt an der
Unterfiihrung der Feudenheimer Str. Fiir eine sinnvolle Planung miisste die Route zum Zentrum gehen. Die
durchschnittliche Reisegeschwindigkeit bei Radschnellverbindungen betragt mind. 20 km/h. Im R+T-Gutachten
werden aber nur Reisezeiten von 15 km/h zu Grunde gelegt (S. 5). Der geplante Radschnellweg durch die
Feudenheimer Au soll Giber zwei Béschungen in Form von Rampen abwarts verlaufen. Dies fiihrt zu erh6hten
Geschwindigkeiten, welche Gefiahrdungen fiir andere Verkehrsteilnehmer auf den querenden asphaltierten Wegen
mit sich bringen kénnen. In Gegenrichtung ergeben sich auf dieser Trassenfiihrung zwei Steigungen, die bei der
Variante A4 entlang des Aubuckels vermieden werden. Ein minimaler Fahrzeitgewinn auf der Trasse durch die Au
und Kleingédrten wird durch die unattraktive Berg- und Talfahrt Gber die Rampen wieder zunichte gemacht.

Die Uberquerung der StraRe am Aubuckel bei der Briicke am Hochgestade soll durch eine radfahrerfreundliche
sensorgesteuerte Ampel erfolgen. Dadurch wird der OPNV, der hier in Zukunft mit drei Linien féhrt, und der
motorisierte Individualverkehr erheblich behindert.

b) Keine Beriicksichtigung des Landschaftsschutzgebietes:

Beim R+T-Gutachten zur Radwegfiihrung Feudenheimer Au werden Schutzgebiete in der Bewertung nicht
beriicksichtigt, obwohl Anlass des Gutachtens das betroffene Landschaftsschutzgebiet ist. Warum wurden
Schutzgebiete nicht in die Bewertung einbezogen und entsprechend bepunktet?



c) Keine Beriicksichtigung des finanziellen Aufwandes bei der punktemiBigen Bewertung der
Trassenalternativen:

Der Aufwand fiir die Streckenherstellung (= Kosten) wird im R+T-Gutachten nur nachrichtlich erwdhnt, flieRt aber
nicht in die tatsichliche Bewertung nach Punkten ein. Hatte man auch die immensen Kostenunterschiede
mitbewertet, wire das Ergebnis anders ausgefallen (siehe Gutachten Anlage 8 Trassensteckbriefe). Denn die
Kosten fiir die vom Gemeinderat befiirwortete Trasse A2 (6,1 Millionen Euro) stehen in keinem Verhdltnis zum
Zweck und zu den Kosten der untersuchten Alternativtrassen (bis zu 2 Millionen Euro.). Durch das Ausklammern
des finanziellen Aufwandes wurde die Entscheidung zugunsten der mit Abstand teuersten Losung und damit eine
Verschwendung von Steuergeldern begiinstigt.

d) Eingriffe in die Kleingdrten:

Bei der faunistischen Bewertung auf Seite 5 fehlt die Beurteilung der Kleingérten, die beseitigt werden sollen. Die
BUGA-Gesellschaft hat kein faunistisches Gutachten fiir dieses Gebiet in Auftrag gegeben. Dennoch hitte der
Gutachter erwihnen miissen, dass in den Kleingirten wahrscheinlich Mauereidechsen vorkommen, da diese in
unmittelbarer Nihe auf dem Gelidnde des Schiitzenvereins gefunden wurden. Mauereidechsen sind in Deutschland
streng geschiitzt ( FFH-Richtlinie Anhang IV der Europdischen Union). Viele Kleingdrtner berichten, dass in ihren
Girten Mauereidechsen leben. Verlagerung von Kleingérten bedeutet ein Féllen von Baumen, Biischen, Zerstérung
von Blumenbeeten und Griinflichen. Biotope mit Mauereidechsen und Igeln werden zerstort. Die gesamte Flache
kann nicht einfach durch die Neuanlage von Kleingirten kompensiert werden. Eine Erhéhung des faunistischen
Potentials kann es nicht geben, wenn 26 Kleingarten mit Biumen und Biischen beseitigt werden.

Die soziale Komponente wird iberhaupt nicht beriicksichtigt. Alteren Menschen wird ihr Garten, den sie zum Teil
Jahrzehnte hatten, genommen.

e) Néchtliche Beleuchtung des Radweges:
Der Radweg muss nach den Richtlinien der Radschnellwege nachts beleuchtet werden. Der Gutachter macht keine
Ausfiihrungen dazu, was dies fiir die Tierwelt und insbesondere die Insekten bedeutet.

f) Beeintrachtigung der Wildbienen:
Die barrierefreie Rampe am Au-Buckel zerst6rt groe von Wildbienen bevélkerte Flachen.

g) Beeintrichtigungen des Hochgestades:

Der Radweg, dessen Rampe am Hochgestade endet, miisste nach der LSG-Verordnung nicht erlaubnispflichtig,
sondern nach § 4 Absatz 6 verboten sein. Eingriffe am Hochgestade wie die barrierefreie Rampe am Aubuckel
miissten verboten sein.

h) Kulturflichen Au

Viele der auf Seite 12 mit Blau als Aufwertung eingezeichneten Flichen sind schon vorhanden wie z.B. die
Streuobstwiesen. Der Gutachter Ness vom IUS Heidelberg hat den gesamten Radweg blau gekennzeichnet, weil
eine geringe Randbegriinung geplant ist. Dies tduscht eine Aufwertung vor.

i) Bilanzierung

Es fehlt eine konkrete Auflistung, die zeigt, wie die Bilanz errechnet wurde. Es ist fiir nicht nachvollziehbar,
weshalb im Verhiltnis der verglichenen Radwegalternativen eine Reisezeitersparnis von 1 Minute die Versiegelung
von weiteren 10.000 gm und Mehrinvestitionen von 3-4 Millionen Euro wert sein soll.

5. Keine rechtzeitige Vorlage der Verwaltungsvorlage zum Radschnellweg an die Gemeinderdte:

Obwohl das zugrunde liegende Gutachten schon lange zuvor fertiggestellt wurde, erhielten die Mitglieder des
Hauptausschusses die entsprechende Vorlage mit dem 75-seitigen Gutachten erst am Vortag der Sitzung vom
29.1.2019. Durch diese spite Vorlage konnte dieser Punkt der Tagesordnung nur noch nichtéffentlich behandelt
werden. Auch blieb hierdurch zu wenig Zeit fiir eine sachgerechte 6ffentliche Diskussion bis zur Entscheidung des
Gemeinderates am 5.2.2019. Zudem wurden die Bezirksbeirdte der betroffenen Stadtteile Feudenheim und
Kifertal zu kurzfristig zur Sitzung des Hauptausschusses vom 29.1.2019 eingeladen.



6. Fazit: Das oben Gesagte spricht fiir alternative Radwegvarianten:

Die Forderung des Radverkehrs darf weder um jeden Preis geschehen noch unverhaltnismaBig sein. Die Kosten
stehen aber bei der vom Gemeinderat favorisierten, mit Abstand teuersten Variante in keinem Verhaltnis zum
Ergebnis. SchlieRlich kénnten die oben aufgefiihrten Méngel und Eingriffe in die Natur des
Landschaftsschutzgebietes der Au und der Kleingdrten allesamt vermieden werden bei einer
Radschnellwegfiihrung von Kifertal direkt in die Mannheimer Innenstadt oder mittels der Trasse A4 oberhalb des
Hochgestades iiber den bereits vorhandenen breiten Weg am Aubuckel und an der Feudenheimer Stralle. Denn
diese Alternativen wiirde keine Kleingirten zerstoren, die Vorschriften des Landschaftsschutzgebietes
beriicksichtigen, das geschiitzte Hochgestade nicht verdndern, eine Versiegelung von ca. 10.000 gm wertvollem
Ackerboden sowie eine Verschwendung unserer Steuergelder und den Eingriff in den Arten- und Naturschutz
vermeiden und die Au vor einer Verschandelung bewahren. Nahere Einzelheiten kdnnen Sie auch dem Video unter
www.youtube.com/watch?v=gSsiDeW2SgU&feature=youtu.be&fbclid=IwAR2cF6M2ACNLYQo8rpLNO5veallNKCYN
U0e0gPmM2WO0OVi-OnJdnWvuagdKQA entnehmen.

Etwa in der Mitte des Bildes soll der Radweg vom Hochgestade des Neckars mittels Rampe und Briicke in die Au
hinabgefiihrt werden
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Blick aus der Gegenrichtung






Rot: Die vom Gemeinderat beschlossene Trasse mitten durch die Au
Blau: Alternativtrasse A 4 oberhalb des Hochgestades




Bitte helfen Sie mit, gewachsene Naturrdume der Feudenheimer Au mit ihren ehemaligen Uferbdschungen vor
ihrer Zerstorung zu bewahren.

Wir bitten Sie daher héflich um Unterstiitzung, damit ein vdllig iiberteuertes Verkehrsprojekt mit unnotigen
Eingriffen in die Natur verhindert wird.

Schon jetzt besten Dank fiir Ihre Bemiihungen!

Mannheim, den 17. Juni 2019

b e iy 8, Wiy i

Hans-liirgen Hiemenz Dr. Ulrich Schaefer



