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Allgemeines

FuUr die Lindenallee in Werl werden seit langerem Anpassungs- bzw. Umbaukonzepte
diskutiert. Neben Einbahnstralenregelungen wurde eine Priorisierung des Radverkehrs
ebenso erwogen wie die Schaffung weiterer Pkw-Abstellflachen.

Auf der Grundlage vorliegender Daten sowie einer Verkehrsbeobachtung vor Ort ana-
lysiert die vorliegende Untersuchung die reale 6rtliche Situation und pruft verschiedene
Veranderungsmaoglichkeiten aus fachlicher Sicht. Die Auswirkungen der jeweiligen Ver-
anderung auf den Verkehrsfluss, die Verkehrssicherheit und die Umwelt werden ermit-
telt und bewertet.

Die Lage der LindenstralRe im StralRennetz der Stadt Werl ist in Abbildung 1 dargestellt.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan (o.M., Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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2. Verkehrliche Ausgangssituation

Die Lindenallee weist im Untersuchungsbereich eine Tagesverkehrsbelastung von rd.
3.100 Kfz/24 h im Querschnitt auf ([1] Verkehrsbelastung im Prognose-Bezugsfall). Der
Westuffler Weg wird nérdlich der Lindenallee von rd. 6.000 Kfz/Tag im Querschnitt be-
fahren [1]. Auf der Unnaer Stral’e verkehren zeitgleich rd. 7.400 Kfz/Tag [1].

Die Daten aus [1] basieren auf Erhebungen in 2017, kdbnnen aber nach Abgleich mit der
Verkehrsentwicklung angrenzender Dauerzahlstellen des Landesbetriebes Stralien
NRW (https://www.nwsib-online.nrw.de/) fur die weitere Bearbeitung herangezogen
werden (s. Abbildung 2).
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Abb. 2: Verkehrsentwicklung im Umfeld von Werl (Quelle: https://www.nwsib-online.nrw.de/)

In den mallgebenden Hauptverkehrszeiten sind die in Abbildung 3 dargestellten Ver-
kehrsbelastungen zu berucksichtigen.
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Abb. 3: Spitzenstundenbelastung Unnaer Str./Lindenallee 28.11.2017 [1]
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3. Ortliche Situation - Verkehrsbeobachtung

Die Aufnahme der Ortlichen Situation startete um 6% Uhr an einem allgemeinen Werk-
tag, um die Parksituation der Anlieger mit beurteilen zu kdnnen und den kompletten
Schul- bzw. Kindergartenbeginn ebenfalls mit beobachten zu kdnnen. Charakteristische
Eindricke sind in Abbildung 4 bis 6 zusammengestellt.
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Abb. 6: Verkehrsbeobachtung (74° Uhr / 740 Uhr / 74' Uhr / 8% Uhr)

D — - ey

Die Beobachtungsergebnisse kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Die Lindenallee ist zwischen Parkplatzanbindung Lidl und Westuffler Weg Teil der
das angrenzende Wohngebiet umfassenden Tempo-30-Zone.

Die Lindenallee weist eine sanierungsbedurftige Fahrbahnoberflache auf.

Die Nebenflachen (Gehweg) entsprechen nicht den aktuellen Breitenvorgaben der
RASt 06. Insbesondere im Bereich von Baumen ist der nutzbare Bereich stark ein-
geschrankt.

Die Markierung des Schutzstreifens fir Fahrradfahrer auf der Westseite der Lin-
denallee nordlich der Kita-Anbindung widerspricht von der Breite als auch der Anlage
an sich den Vorgaben der StVo.

Kfz-Verkehr tritt in nennenswertem Umfang nur zu Schulbeginn auf. Die s.g. ,Rush-
Hour“ dauert von etwa 7' bis 8% Uhr. AuRerhalb dieser Zeiten ist die Lindenallee
wenig frequentiert. Das deckt sich mit denn vorliegenden Erfassungsdaten aus [1].
Die hochste Verkehrsbelastung tritt im Einmidndungsbereich Unnaer Straf3e/Lin-
denallee auf und resultiert u.a. aus der Anbindung des Lidl-Parkplatzes an die Lin-
denallee.

Die Bringeverkehre von Kita- und Schulkindern (Eltern-Taxis) erfolgen fast aus-
schlieBlich tber die Wendekehre bzw. den Parkplatz bei der Kita. In der Hauptzeit
erfolgen die Zufahrten sehr eng getaktet. Die Pkw kommen mehrheitlich von Nor-
den/aus Richtung Unnaer Stral3e.

Die Mehrzahl der Kinder wird mit dem Pkw gebracht, der Rest zu Ful3, wobei die
Kinder kaum alleine kommen sondern in der Regel begleitet werden.
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- Auffallig ist der Sonderschulbusverkehr von der Unnaer Stralde bis zum Westuffler-
weg zur Hedwig-Dransfeld-Schule. Hierbei handelt es sich in erster Linie um Klein-
busse und Transporter, die die Route Lindenallee Richtung Westuffler Weg bis zum
Buchenweg (Sackgasse) nutzen. Der Birkenweg und die Ahornallee sind nicht be-
troffen. Fir den Rickweg wird scheinbar eine andere Route gewahlt.

- Entlang der Lindenallee finden sich zahlreiche private Pkw-Stellplatze, z.T. in Car-
ports. Diese sind auch zu Beobachtungsbeginn nicht ausgelastet.

- Parken auf der Fahrbahn findet eher nur im dstlichen Bereich der Lindenallee statt.

- Die Bushaltestelle vor der Norbertschule (Ostseite) ist eine reine Bedarfshaltestelle,
die nur unregelmalig von der Schule genutzt wird.

- Radfahrer sind in der Lindenallee sehr wenige festzustellen, auch keine Schdler.

- FuBlganger in der Lindenallee sind in erster Linie Eltern, die ihre Kinder zur Schule
bringen und altere Schiiler in Richtung Norden, wo sich mehrere weiterfiihrende
Schulen befinden.

- Als Problemstelle ist die FuRgangersignalanlage an der Unnaer Stralle auszu-
machen. Bei Rot entsteht ein Rickstau vor der FLSA in der Unnaer Stralde in Rich-
tung Westen (ehem. B1 und A445) und in Richtung Siden in der Lindenallee. Die
haufige Anforderung der FLSA vor Schulbeginn Uberlagert mit der Spitzenstunde
des allgemeinen Kfz-Verkehrs fiuhrt zu spurbaren Behinderungen.

- Der Lieferverkehr LIDL verlasst den Parkplatz tber die Lindenallee in Richtung Nor-
den zur Unnaer Stralle.

Die Beobachtungsergebnisse bilden zusammen mit den vorliegenden verkehrlichen
Grunddaten die Basis fur die folgende Variantenbetrachtung.
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4. Verkehrsfiihrungsvarianten Lindenallee

Folgende Verkehrsfuhrungsvarianten sind aus verkehrlicher Sicht auf ihre Auswirkun-
gen auf Verkehrsfluss, Sicherheit und Umwelt zu prifen:

Variante 1: Lindenallee mit Priorisierung Radverkehr

Variante 2: Lindenallee mit ausreichenden Stellplatzmodglichkeiten
Variante 3: Lindenallee als Einbahnstralle

Variante 1: Priorisierung Radverkehr

Die Lindenallee ist nicht im allgemeinen Radroutennetz von NRW enthalten(s. Abbil-
dung 7). Aufgrund der Lage in einer T-30-Zone ist der Radverkehr auf der Fahrbahn zu
fuhren. Die Verkehrsbelastungen stehen dem nicht entgegen.
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Abb. 7: Radweg-/Radroutenausweisungen in Werl (o.M., Kartengrundlage: openstreet-
map.org, s.a. https://radservice.radroutenplaner.nrw.de/rrp/nrwrvn/)

Die Verkehrsbeobachtung hat auf der Lindenallee keine merkliche Nutzungsnachfrage

durch Fahrradfahrer festgestellt. Eine Netzerganzungsfunktion oder ahnliche Potentiale

einer Frequenzerhéhung bzw. gravierende Gefahrdungspotentiale fur Radfahrende
kénnen nicht festgestellt werden.

Daher kann auch keine Notwendigkeit einer Radverkehrspriorisierung nachgewiesen
werden.
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Variante 2: zuséatzliche Stellplatzmodglichkeiten

Bei der Verkehrsbeobachtung wurden keine Defizite bei der Parkraumbereitstellung
bzw. -nutzung festgestellt. Die zur Verfugung stehenden Parkplatze entlang der Fahr-
bahn waren ebenso wenig ausgelastet wie die privaten Stellplatzflachen.

Variante 3: Einbahnstralle

Ziel einer EinbahnstralRenregelung in der Lindenallee ist die Reduzierung des durchfah-
renden Verkehrs sowie die Mdglichkeit, zusatzliche Flachen fir die nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmer, insbesondere die Fuliganger bereit zu stellen.

Aufgrund der Verkehrsbeobachtung ist aus verkehrlicher Sicht eine Einbahnstralde in
Fahrtrichtung Osten (ab Anbindung Parkplatz Lidl bzw. Grillhaus, s. Abbildung 8) zu
empfehlen. Mit dieser Fahrtrichtung wird den Hauptzuflissen von Schule und Kinder-
garten Rechnung getragen. Auch die Schulbusverkehre zur Hedwig-Dransfeld-Schule
werden nicht gestort. Die aus der Unterbindung der Gegenrichtung resultierenden Um-
wegfahrten sind akzeptabel und von Bewohnern, Eltern und anderen Dauernutzern
planbar.

Der nérdliche Abschnitt zwischen Unnaer Stral’e und den Parkplatzanbindungen kann
nicht in die Einbahnregelung einbezogen werden, da hieruber die Ausfahrt der Liefer-
verkehre von Lidl verlauft, fir die es keine Alternative gibt. Es macht auch insgesamt
Sinn, die beiden Parkplatze auch weiterhin direkt Uber die Unnaer Stral3e an- und ab-
fahren zu kénnen.

Die Regelung fuhrt zu einer splurbaren Verbesserung der Verkehrssituation an der Ful3-
gangersignalanlage, da kein Ruckstau in der Lindenallee entsteht.

Die Verkehrsverlagerungen der Fahrtrichtung Norden erfolgen auf den Westuffler Weg
und die Wickeder Stral3e. Nach Abzug der geschatzten Zielverkehre des Lidl entstehen
Mehrbelastungen von rd. 700 (Westuffler Weg) bzw. rd. 500 Kfz/Tag (Wickeder Stral3e).
Diese konnen in beiden Stralden verkehrsgerecht mit abgewickelt werden.
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Abb. 8: Verkehrsverlagerung wegen Einbahnregelung

Die Umsetzung sollte mit folgenden Malinahmen erfolgen:

Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 4 m,
FUhrung der Radfahrer auf der Fahrbahn in beiden Richtungen (bei min. 3,75 m Fahr-

bahnbreite regelkonform),
Verbreiterung der Gehwege auf Nordseite im Bereich Schule, Kita und Handel und
z.T. auf der Sudseite, um an den Baumen ein Passieren von mobilitatseingeschrank-

ten Personen bzw. Familien mit Kinderwagen o0.a. zu ermdglichen.
Das Konzept fur die vorgeschlagene EinbahnstralRenregelung ist in Abbildung 9 dar-

gestellt.
Es ist zu empfehlen, vor der baulichen Herstellung eine Umsetzung als Verkehrsversuch

fur 3-6 Monate durchzufuhren, die Auswirkungen zu beobachten und die Planung auf
Basis der Ruckmeldungen aus der Bevolkerung zu optimieren. Der Verkehrsversuch
kann mit Markierung, Beschilderung und mobilen Verkehrselementen erfolgen.
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Abb. 9: Vorschlag Einbahnstralenregelung (0.M., Basis: Vermessung Stadt Werl)

Oststeinbek, 18.09.2025

gez. ppa. Eichholz
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