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Zukunft Turmbergbahn e V.
Entscheidungen zur Gestaltung der Turmbergbahn im L ot

Rahmen der Erneuerung und Zustimmung zur Einleitung der
Planfeststellung auf Basis des vorgestellten Planungsstandes
der VBK als Vorhabentrager

® Die Entscheidung steht im Widerspruch zur Forderung des Ortschaftsrates vom 01.06.2021,
wonach die gesamten Planunterlagen sowie der Antrag, vor Beantragung, zur Einsicht
vorzulegen sind.

@® Die Entscheidung zu den Ergebnissen der Workshops muss unabhangig von der
Zustimmung zur sonstigen Planung erfolgen kdnnen: Die Absenkung von 1,80 m auf 1,50 m
auf einer begrenzten Strecke in der Bergbahnstral3e oder die Farbe der Bahn sollten nicht
das Entscheidungskriterium zur generellen Zustimmung zur Planung sein.
oder die Farbe der Bahn sollten nicht das Entscheidungskriterium zur generellen Zustimmung
zur Planung sein.

@® Die im Rahmen des Scoping-Verfahrens eingereichten Unterlagen stellen einschneidende MaR-
nahmen dar, die bisher weder im Ortschafts- oder Gemeinderat noch 6ffentlich erértert wurden.

Die von den VBK vorgelegten Unterlagen sind teils geschont.

Dazu einige Beispiele:

- Abbildung 6:

Der eingezeichnete Abstand in Luftlinie verschleiert die tat-
sachliche und nicht behindertengerechte Gehstrecke tber
drei Ampeln. Der tatsachliche Weg betragt rund 85 m!

Eine behindertengerechte Anbindung einer neuen Talstation
an den OPNV wird nicht realisiert!

- Abbildung 8:

Blick aus der Vogelperspektive (OK Talstation H6he 6 m) auf
einen fast im Untergrund verschwundenen Fahrwagen. Die
realistisch wahrnehmbare Hohe ist in Abbildung 7 ( siehe
Folgeseite ) dargestellt.
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Gebalde in Ansichl

Abb. 7: Querschnitt Fahrbahn im Bereich BerghahnstrafBe

Wie hier dargestellt ragt die Bahn ca. 1 m tiber den LKW hinaus.
Vertragt sich dies mit dem historischen Anspruch der Turmbergbahn?

Dagegen wird in der Visualisierung die Unter- / Uberfiihrung bei der bestehenden Talstation gar

nicht dargestellt!
Hier fahrt die Bahn (Oberkante) in einer Héhe von mehr als 10 m tiber dem Gelande.

- Abbildung 9:

Blick auf die neue Talstation. Wer erkennt realistisch,
dass die Talstation 6 m hoch ist?

2 & L. W l
. @{bﬁli _— . - |
£ F 3 - LT v I
? ’ + =T s F
1 d A
£ e g
T —
& 4 e ="
] b E———
[ : g 2 — o= gy
4 e y - bl
T
™
. @ —
Aah. @ gealznte Talstat en Turmbergaahn in m -

Abb, 18 Eresindungsbereich B3 mht Fudgangerfurt

Warum ist in der Perspektive der Einschnitt durch die
Zufahrt in die BergbahnstralRe Nord, wie aus Abb. 18
ersichtlich, nicht dargestellt?

- Abbildung 15:

Wer erkennt die Langsneigung im Bereich der Querung?
Wer erkennt die Hohe des Mauerwerks (> 6 m)?
Warum gibt es Plane sowohl mit als auch ohne Treppe?

Wie sieht es bei der vom OR und GM geforderten, aber
nicht umgesetzten héhengleichen Querung mit einem
behindertengerechten Ausbau aus?

Ahb, 15 geplante Unterfihrung fir FuBganger und Radishrer uer der TBE- Trasse

Seite 2



Zukunft
Turmberg-
Bahn

Zukunft Turmbergbahn e.V.
BergbahnstraBe 12
76227 Karlsruhe

Grundsatzliche weitere Feststellungen und Anmerkungen

Klima / Kaltluftschneisen / UVP

Die VBK waren mit dem beim Reg.-Pras. Karlsruhe eingeleiteten Scoping-Verfahren bemuht, eine
UVP (Umweltvertraglichkeitsprifung) zu umgehen. Diese jetzt aber doch erforderlich und wird zur

Auflage.

Waren Sie schon einmal an einem Spatnachmittag oder abends unterhalb des Turmbergs und haben
den leichten, vom Berg ins Tal abfallend Windhauch wahrgenommen?
- Ja! Dann sollten Sie dies in ihre Entscheidungen einflieR3en lassen.

Der Turmberg ist nachweislich ein ,Kaltluft-
Entstehungsgebiet” — ein wichtiger Bereich der
bei der Durchliftung der tiefergelegenen
dichten Bebauung eine wichtige Rolle spielt.
Luftaustausch ist von sehr hoher Bedeutung —
insbesondere in Zonen mit Inversionswetter-

lagen wie bei dem Oberrheingraben.

- So benennen es die erstellen Studien.
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Die durch das Relief oder die Thermik bedingten Luftaustauschprozesse tragen erheblich zur
Durch-lGftung und zur Verbesserung der belasteten Luft in den Siedlungsgebieten bei. ......
Insbesondere die Kaltluftleitbahnen des Pfinz- und Albtélers sowie die Hang- und Flurwinde im
Bereich der Vorbergzone .... tragen zur Durchliftung der angrenzenden Sied-lungsbereiche bei.

Den zahlreichen Gegnern, insbesondere den Anwohnern, wird vorgeworfen, sie verfolgten nur ihre
eigenen Interessen. Die vorhandene Kaltluftschneise fihrt diese Argumente aber ad absurdum —
denn die Fallwinde kommen im Wesentlichen den Bewohnern im Tal zugute.

Klimaschutz wird hier direkt in das Gegenteil verkehrt!
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NV'K Machbarschaftsverband
Karksruhe

Flachennut 35pl

Umweltﬁeric;ht

Was sind Beschliisse des Regional- und Nachbarschaftsverbandes, des Gemeinderates, der stadt.
Institutionen wert, wenn diese nicht eingehalten bzw. auch gar nicht beachtet werden?

Bricke und Unterfihrung an der bestehenden Talstation

Gemal des Beschlusses des Gemeinderates der Stadt Karlsruhe soll im Zuge einer geplanten Ver-
langerung der Turmbergbahn eine hohengleiche Querung der Turmbergstral3e realisiert werden.

Stattdessen plant die VBK ein Bruckenbauwerk tber die Turmbergstrafl3e mit einer Neigung von 11,2 %.
Die Neigung wird dann bergseitig im Bereich der bestehenden Talstation auf 20,7 % und schlie3lich
bis auf 35,6 % kontinuierlich weiter ansteigen.

Die Durchschneidung des historischen Wohngebietes Turmberg in einen Nord- und einen Sudteil, wird
nur noch fur FuRganger und Radfahrer durch eine Unterfihrung méglich sein. Dazu kommt dann noch
eine Treppenanlage, beginnend in der Unterfiihrung zur oberen Turmbergstral3e. Zwar ist die Berlck-
sichtigung der Barrierefreiheit bei einer Sanierung bzw. bei einem kompletten Neubau mit Trassen-
verlangerung zwingend, doch weshalb gilt diese Vorgabe nicht fur die Anwohner, die diese Querung
taglich benutzen werden?

Auf diese Problematik geht das Verkehrsgutachten gar nicht ein. In der 6ffentlichen Anhdérung (28.01.
2021) wurde der Verkehrsgutachter auf diese Problematik angesprochen.

Seine Antwort: Er wisse um die gro3e Steigung der Turmbergstral3e in diesem Bereich, aber jedes
zweite heute verkaufte Fahrrad sei ein Pedelec. Auf altere Mitblrger in unserer Gesellschaft wird in
diesem Fall keinerlei Rucksicht genommen.
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Bestandssituation
unterhalb der bestehenden Talstation
in der Achse des Langsschnittes der VBK

Qu.: 3-D Bestandsdatenmodell der ACG erganzt aus Vorlagen und Visualierungen der VBK

Situation - gemal} Planung

in der Achse des Langsschnittes der VBK
mit Briicke und Unterfiihrung sowie
Zaunanlage
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Zukunft Turmbergbahn e.V.

Verkehrsproblematik Bergbahnstrafe 12

76227 Karlsruhe

Die Trennung des Wohngebietes in Turmberg Nord und Turmberg Sid bringt in der Folge weitreich-
ende Problemstellungen mit sich. Verkehrstechnisch wurde in keiner Weise ordentlich geplant,
geschweige denn, dass Losungen erarbeitet wurden.
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Fur den Verkehrsabfluss (als Beispiel!) sollen kinftig fir den Bereich Nord lediglich zwei Knoten und
fur den Bereich Sud vier Knoten zur Verfligung stehen.

Insbesondere fiir den Bereich Nord (rote Pfeile) ist z.B. bei einem Zielverkehr: Innenstadt, Durlach,
Bergdorfer, etc. mit einem marginal erhdhten Wendeverkehr durch das Wohngebiet Liebenstein-,
Lambrecht-, Alter Weingartener Strafl3e zu rechnen. In einem Gebiet mit Blockrandbebauung und
hochst moglichen ohnehin bereits bestehendem Parkdruck.

Fur das Gebiet Sud (blaue Pfeile) stehen zwar vier Knoten zur Verfligung, jedoch sind die Einfahrten i
n die RittnertstralRe Gber Nonnenbiihl und FechtstralRe als sehr eingeschrankt und unibersichtlich
bereits heute kritisch.

Die Durrbachstral’e wurde bereits einmal einige Monate zur Einbahnstral3e erklart, was nicht lange
wahrte, weil die Rickstaus an der Kreuzung Rittnertstr. / B3 Gymnasiumstr. letztlich auch fur die

Busse der VBK iunhaltbar waren.
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Trassenplanung der VBK

Die VBK haben Gestaltungsworkshops veranstaltet — diese vermeintlich unter Einbeziehung der
Bevdlkerung.

1. Wenn man auf Burgerndhe pocht, sollte man auch die Anwohner des Wohngebietes Turmberg ein
einbinden — was jedoch nicht erfolgte!

2. Die Gestaltung der Waggons, die Aul3enbeleuchtung der Unterfiihrung, das Griin des Zauns — dies ist
alles Nebensache!

3. Dass Beschliisse des Gemeinderates nicht umgesetzt werden (héhengleiche Querung, Vorlage von
umfassenden und korrekten Pl&nen) und dass die Trassenfuihrung nicht wie zugesagt zur Diskussion
gestellt wird, sind elementare Entscheidungskriterien, die aber bisher leider unbeantwortet geblieben
sind.

4. Die Tatsache, dass MaRnahmen des OPNV nicht zur Schaffung von Stellplatzen zwingen, wird im
Bereich der neuen Talstation zu uniiberschaubaren Problemen fiihren. Die vorhandene dichte Bebauung
zwischen Badener Stral3e und Liebensteinstral3e verflgt Uber keinerlei zusatzlichen Parkraum — die
Konflikte sind vorprogrammiert!

Die VBK verweisen gern auf die sanierten und barrierefreien Bergbahnen in Heidelberg, Baden-Baden
und Bad Wildbad. An diesen Standorten stehen aber in der Nahe und in ausreichendem Mal3e
Parkhauser bzw. Parkplatze zur Verfligung.

Allein dies ist ein wesentlicher Mangel hinsichtlich der geplanten Verlangerung der touristischen
Turmbergbahn.

5. Verkehrszahlungen gehdren zum Standard fir qualifizierte Analysen, doch fihrt man diese nicht in

Ferienzeiten oder Wochen mit Brickentagen durch. Wer so arbeitet, erstellt sein Gutachten nicht neutral.
Interviews bei den Turmbergbesuchern zur Ermittlung verlasslicher Informationen tUber den Anreiseweg

der Besucher wurden nicht durchgefihrt.

Die Annahme, kunftige Gaste kamen allesamt mittels OPNV an die Talstation, ist vollig unrealistisch.

6. In der geplanten Trassenstationierung: 207,55 schneidet die Unterfuhrung den stadt.
Abwasserkanal (TurmbergstrafRe) rund 1 m tiber der Sohle der Unterfihrung. Hier muss das
Abwassersystem vollig neu geregelt werden, well hier die grol3en Gefélle und die Sammler von
funf Strallen zusammenkommen.

Sind hierfur Gberhaupt die entsprechend hohen Umbaukosten eingeplant?
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Am 16.02. 2022 stellte die VBK ihren Jahresbericht im Ortschaftsrat Durlach vor. Auf die Frage einer
Ortschaftratin, ob denn im oberen Teil auch Trassenabsenkungen oder Baumféllungen vorgesehen
sind, antwortete Herr Hoglmeier / VBK, dass dies nicht vorgesehen sei — hier bleibe alles wie es ist!

Zwei Tage vor diesem Termin haben die VBK die Scoping-Unterlagen beim Reg.-Pras. eingereicht um
die Notwendigkeit und ggf. den Umfang eines UVP-Verfahrens prifen zu lassen. Dabei haben die
VBK auch einen Langsschnitt der Trasse beigefugt, der die Hoherlegung der Trasse um 0,75 m bis
1,95 m vorsieht.

Es sollen 18 Stutzen (Stahlkonstruktion, sicherlich mit entsprechend tiefen Fundamenten) und 17
Bruckenelemente im oberen Trassenabschnitt verbaut werden.

Wie dies im Landschaftsschutzgebiet und bei einer Hangneigung von bis zu 35 % technisch umgesetzt
werden soll, hierzu schweigen sich die VBK aus.

Wenn angeblich nichts verandert werden soll, muss die Frage gestellt werden, welche begleitende
Baumalnahmen (evtl. Arbeitstrasse mit Schwerlastgerat — allein schon wegen der Hangneigung) hier
vorgesehen und erforderlich sind.

Aber auch die offene Frage nach den dafir erforderlichen und einzuplanenden Kosten muss beant-
wortet werden, ebenso wie die Frage, ob diese Kosten in der urspringlichen Kostenschéatzung tber-
haupt verantwortlich und nachvollziehbar enthalten sind?

Ausschnitt aus dem Langsschnitt mit
18 Stutzen und 17 Brickenelementen

Pfeiler
Stltze
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Die Aufstéandung soll im unteren Bereich (Brticke
Wolfweg) 0,75 m betragen, davon mussten rund e e D e
35 cm abgezogen werden (min. Konstruktionaufbau g L NP
der Bruicke) — es verbleiben 40 cm. Sy o :M-;ERGET\_
Damit wirde die Durchfahrtshéhe von 2,30 m auf 3 e

2,70 m im Lichtraumprofil erh6ht werden. T i \ A
Tatsachlich ist aber, gemaR den geltenden Vor- aS e
schriften, ein Lichtraumprofil von 4,50 m erforderlich

— handelt es sich doch um einen Neubau und keine |
Sanierung! e, UWE '-f“//
Somit werden die Eingriffe weit groRer als vorgestellt, = - ! Rﬁ
und vermutlich auch hinsichtlich der Kosten wird : :
man sich in anderen Dimensionen bewegen mussen.

Kosten- Nutzenanlayse

Mit der Einleitung des Scoping-Verfahrens hat die VBK endlich auch die durch Montenius Consult
erstellte Kosten-Nutzen-Rechnung offengelegt.

Mit einem Bestand von 120 000 Fahrgasten soll durch die Verlangerung eine Steigerung auf 220 000
erreicht werden. Nachweise dafir fehlen und die Anwohner zweifeln die Bestandszahlen massiv an.
Bei rund 250 Betriebstagen pro Jahr bedeutet dies eine Frequentierung von 480/Tag: eine viel zu
hohe Zahl in Anbetracht des einen betrieblich genutzten Waggons und der tagstiber tatsachlich er-
kennbaren Fahrgaste. Bei 220 000 Gasten addiert sich ihre Zahl bei einem ganzjahrigen Betrieb auf
rund 600/Tag.

Die Kosten-Nutzen-Rechnung geht von einer méglichen Fahrgastzahl von 1,7 Mio. aus, was einer
max. Kapazitat von 4657/Tag entspricht. Diese Kapazitat wird aber, wenn tUberhaupt, lediglich an drei
Tagen im Jahr (1. Mai; Klassik am Turm; Silvester) mdglich sein.

Man baut also eine Bahn mit einem verhéaltnismaRig gigantischen Finanzaufwand fir eine imaginare
Auslastung. Dass dabei auch die Anbindung an den OPNV immer wieder ins Kalkiil aufgenommen
wird, ist spatestens mit der Ablehnung des Antrages der SPD Ortschaftsrat-Fraktion — hinsichtlich
einer Mittelstation — ad absurdum gefiihrt worden. Eine Mittelstation wirde die Fahrzeit um rund drei
Minuten verlangern. Doch was fir eine Rolle spielt dies bei einer im Wesentlichen als touristische
Bahn genutzten Verbindung?

Generell muss hier die Frage erlaubt sein ob diese auch mit Fordermitteln des Landes gebaute Bahn,
hinsichtlich der Kosten- Nutzen-Analyse tGberhaupt dem baden-wirttenbergischem Haushaltsrecht

entspricht?
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Dieses Projekt stol3t zweifellos in der Stadt Karlsruhe auf erhebliche Widerstande aus der
Bevoélkerung. Die Karlsruher, und insbesondere die Durlacher, wollen ihre Bahn erhalten. Uber 6000
Burger haben dies mit ihrer Unterschrift untermauert.

Den Gegner wird vorgeworfen keine Alternativen zur Verlangerung zu haben. Dies entspricht jedoch
in keiner Weise der Realitat. Die Bl Zukunft Turmbergbahn e.V. setzt sich vehement fir den Erhalt
der altesten Standseilbahn Deutschlands ein.

Dazu muss und kann die vorhandene Trasse saniert und barrierefreie Zugange kénnen geschaffen
werden. Fir den Anschluss an die Endhaltestelle Durlach / Turmberg besteht ohne die
Durchschneidung eines historisch gewachsenen Wohngebietes eine Verlangerungsalternative.

Ein direkter Anwohner, der als Entwicklungsingenieur derzeit in den USA fur 150 000 autonom
fahrende Linienbusse die Systeme entwickelt, sieht fiir die Anbindung in der Bergbahnstral3e mittels
eines vergleichbaren Systems keine grof3eren Problemstellungen. Diese kostengtinstige Alternative
wuirde geradezu optimal zur Technologieregion Karlsruhe passen.

Nicht zu vergessen: Landesverkehrsminister Hermann hat Fordermittel auch fur eine Sanierung
ausdricklich in Aussicht gestellt — man braucht also keine Verlangerung und kann sehr viele Gelder
einsparen.

Reslimeée:
Liebe Birgervertreter,

lassen sie sich von den bunten Bildern der VBK nicht beirren.
Stehen Sie zu Ihrer Entscheidung und machen Ihre generelle Zustimmung zur Planung nicht von der
Zustimmung zu den Ergebnissen der Gestaltungs-Workshops abhangig.

Behalten Sie sich das Recht vor, die vollstdndigen Planunterlagen einzusehen, die Ergebnisse des
laufenden Scopingverfahrens beim Reg.-Pras. zu prifen, um dann eine Entscheidung zu fallen.

Die Initiative Zukunft Turmbergbahn steht fur den Erhalt der historischen Bahn auf den Turmberg:

Es gibt sehr viele Kritikpunkte, wir stehen fir eine konstruktive Diskussion — einschlief3lich der Vorlage
weitergehender technischer Analysen (und Kostensteigerungen) — jederzeit zur Verfigung.

Die grof3e Anzahl der kritischen Stimmen (allein rund 6000 Unterschriften) - spricht eine deutliche
Sprache. Gelebte Demokratie in Durlach muss wahrgenommen werden!

Karlsruhe-Durlach, den 20.04. 2
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1. Vorsitzender der ,Zukunft Turmbergbahn*
Prof. Gerd Gassmann Seite 10



