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Ortschaftsrat will iiber Plane entscheiden

Die Verlingerung der Turm-
bergbahn ist umstritten. Die
Positionen reichen von einer
volligen Ablehnung des Pro-
jekts iiber eine Ablehnung der
Konsequenzen bei grundsitz-
licher Zustimmung zur Ver-
lingerung bis zur Begeiste-
rung fiir die Planungen, die
die Verkehrsbetriebe Karlsru-
he GmbH (VBK) bisher vorge-
legt und auf der KVV-Home-
page veroffentlicht hat.

Derzeit steht das Planfeststel-
lungsverfahren an. Das ist, wie es
auf der Website der Regierungs-
prasidien heif3t, das ,,Genehmi-
gungsverfahren fiir Infrastruk-
turvorhaben, die (...) offentliche
und private Interessen beriihren.
Esist (...) vorgeschrieben fiir den
Bau und die Anderung von (...)
Seilbahnen. Im Verfahren und
in der (...) Entscheidung, dem
Planfeststellungsbeschluss, findet
eine umfassende Abwiagung aller
offentlichen und privaten Belan-
ge mit den fiir das Vorhaben spre-
chenden Argumenten statt.“ Ziel
sei es, alle Interessen moglichst
»unter einen Hut" zu bringen.

Planfeststellungsverfahren
Ein  Planfeststellungsbeschluss
ersetze alle anderen notwendigen
Einzelgenehmigungen, ,dies wie-
derum erfordert die frithzeitige und
umfassende Beteiligung sowohl
aller Tréager offentlicher Belange,
... von Verbinden und sonstigen
Stellen, die ihren Sachverstand und
ihre Forderungen auf diesem Weg
ins Verfahren einbringen kénnen,
sowie der privaten Betroffenen.”
Die Auswirkungen des Vorhabens
auf alle beriihrten Belange miissten
erkennbar sein.

Die Planfeststellung obliegt dem
Regierungsprasidium (RP) Karls-
ruhe. ,,Fiir die Planung und ...
Umsetzung der Seilbahn sind
die Verkehrsbetriebe Karlsruhe
als Vorhabentréger verantwort-
lich. Die Turmbergbahn erfiillt

.. nicht mehr die ... Anforde-
rungen an die technische Sicher-
heit ... des Landesseilbahngeset-
zes. Daher wurde die Betriebser-
laubnis befristet®, teilt das Regie-
rungsprasidium  Freiburg auf
unsere Anfrage mit. ,,Aufgrund
des technischen Zustandes der
beiden Fahrzeuge und der Fahr-
bahn sind diese zu erneuern.”

Nach der europiischen Seilbahn-
verordnung sei auch der Antrieb
mit Bremsen und Steuerung ,,und
damit letztendlich die bestehende
Seilbahn® zu erneuern.

Wirtschaftlichkeit nicht im Fokus
Die technische Sicherheit von
Seilbahnen wird in Baden-Wiirt-
temberg vom RP Freiburg tiber-
wacht, Genehmigungsbehor-
de ist das Verkehrsministerium
Baden-Wiirttemberg. Gepriift
werde hier die Leistungsfihig-
keit des Seilbahnunternehmens,
nicht jedoch die Wirtschaftlich-
keit eines Vorhabens, wie uns das
Regierungsprésidium Freiburg
auf Anfrage schriftlich mitteilt.

Historisch

Die Veranderung der Turm-
bergbahn ist schon lange ein
Thema. Im Stadtarchiv fin-
det sich ein unverzeichnet im
Bestand vorliegendes Doku-
ment aus dem Jahr 1911, in dem
festgetsellt wird, dass die Elek-
trifizierung, Modernisierung
und Verlangerung ,unbedingt
notwendig® sei, ,um ... an dem
ostlichen Punkte unseres Bahn-
netzes einen Endhaltepunkt zu
errichten, welcher geeignet ist,
einen Ausflugsverkehr heran-
zuziehen und den momentanen
Wegzug von Fahrgisten durch
die Albtalbahn einigermafien
wieder wettzumachen.®

Aus dem Jahr 1908 stammt ein
gezeichneter

Ubersichtsplan
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Auf einem Kartenausschnitt von Durlach 1908
durchgehende Bahn angedacht war.

Traditioneller Durlach-Blick: Von der Kreuzung B3/Bergbahnstral3e ist der

Turmberg gut erkennbar.

der Stadt Durlach (Stadtarchiv
Karlsruhe 8/PBS XVI 1152)
vom damals weitgehend unbe-
bauten Hangbereich. In die Mit-
te der heutigen Bergbahnstra-
e unterhalb der Kreuzung bei
der heutigen Talstation wurde
einen Balken eingetragen und
beschriftet mit ,,Proj. Verlange-
rung der Drahtseilbahn.“ Ober-
halb der Kreuzung beginnt ein
neuer Balken mit der Aufschrift
»Drahtseilbahn®. Die Kreuzung
ist frei passierbar. Dem Plan ist
jedoch nicht zu entnehmen, dass
eine durchgehende Bahn von
der heutigen B3 bis zur Bergsta-
tion angedacht war.

Politisch beschlossen

Nun haben der Ortschaftsrat
Durlach, wie im entsprechenden
Protokoll nachzulesen ist, am
07.10.2020 einstimmig und der
Gemeinderat der Stadt Karlsru-
he am 20.10.2020 mit 43 Ja- und
4 Nein-Stimmen beschlossen,
die Turmbergbahn zu verldn-
gern. Thre vier Nein-Stimmen
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ist zu erkennen, dass damals zwei unabhdngige Bahnen und keine
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begriindeten die Mitglieder der
KAL/Die Partei damit, dass, so
Stadtrat Cramer, ohne Verlan-
gerung funf bis zehn Millionen
im stadtischen Haushalt einge-
spart wiirden.

Verldngerung nur bei Forderung
Der Beschluss umfasst eine ,,barri-
erefreie ... Erneuerung und eben-
erdige ... Verlingerung der Turm-
bergbahn, bis zur Bundesstrafle
B3 zur Einbindung in das Netz
des offentlichen Nahverkehrs,
inklusive einer hohenfreien Que-
rungsmoglichkeit fiir Fufiganger/
innen und Radfahrer/innen im
Bereich des jetzigen Knotenpunk-
tes Bergbahnstrafle/Posseltstrafie
zu einem Kostensatz von 20,863
Mio. Euro. Die Kosten werden von
der VBK getragen. Die(s) ... wird
geméf3 Beschluss des Aufsichtsrats
der VBK nur umgesetzt, sofern
eine Forderung des Projektes mit
einem Fordersatz von mindestens
50% der zuschussfihigen Kosten
durch das Land Baden-Wiirttem-
berg erfolgt.”
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Bahn mit Weitblick: An schénen Tagen ist von den abgestuften Bergbahn-

Sitzen aus auch das Pfdlzer Bergland zu sehen.

Zwischenstation abgelehnt

Dem Anderungsantrag der SPD,
eine Zwischenstation zu bau-
en, stimmte der Ortschaftsrat
Durlach mehrheitlich zu, der
Gemeinderat lehnte ihn aller-
dings im Nachgang mit 13 Ja-
und 34 Nein-Stimmen ab. Die
SPD hatte argumentiert: ,,Da die
Verlidngerung der Turmberg-
bahn bis zur Talsohle des Turm-
bergs fir die Markgrafenstadt
eine grofle Attraktivitatssteige-
rung bedeutet, sollte ... auch
gewihrleistet sein, den Einwoh-
nern der rund um die jetzige
Talstation gelegenen Straflen,
darunter auch iltere Bevolke-
rung, die OPNV-Verbindung
nach Durlach zu erleichtern.”

Kapazitdt reduziert

Die Ablehnung der Zwi-
schenstation begriindeten die
Gemeinderatsmitglieder ~ im
Wesentlichen damit, dass dies
zu viele offene Fragen zutage
fordere und dass die Gesamt-
fahrzeit und damit die Kapazi-
tat des Systems deutlich redu-
ziert werde. Die Fahrgastkapa-
zitét sinke von etwa 840 auf 475
Personen pro Stunde, da sich die
Fahrzeit von etwa 210 Sekunden
ohne Mittelstation auf etwa 440
Sekunden mit Zwischenstation
verlingere.

In den badischen Farben zeigt die Turmbergbahn, dass sie in Durlach/Baden féhrt.

Hohe Erwartungen

Insgesamt bewerten die Mitglie-
der des Gemeinderats die Ver-
langerung der Turmbergbahn
positiv. Es sei ein ,ganz grof3-
artiges Projekt®, sagt Stadtrd-
tin Anlauf von den GRUNEN.
Stadtrat Maier von der CDU
sieht auflerdem eine ,Entlas-
tung der Anwohner rund um die
bisherige Talstation, ..., mehr
Qualitit rund um die Bergsta-
tion durch den zu erwarten-
den rucklaufigen Parkplatz-
druck, Steigerung letztendlich
der Attraktivitat der Turmberg-
bahn und somit eine zu erwar-
tende Steigerung der Fahrgast-
zahlen und auch der entspre-
chenden Einnahmen.“

Bedenken

Diese Entlastung sehen die
Anwohner*innen, zumindest,
soweit sie sich im ,Zukunft
Turmbergbahn e.V.“ organisiert
haben, nicht. Thre wesentlichen
Gegenargumente, dargestellt
auf zukunft-turmbergbahn.de,
beziehen sich darauf, dass die
zentrale Straflenkreuzung im
Bereich der jetzigen Talstation
fiir Kraftfahrzeuge aufgehoben
werden soll, dadurch der Ver-
kehr nur mit ldngeren Fahrwe-
gen flieffen konne und die Kreu-
zung an der B3 so zum Haupt-
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Der Blick ins Tal zeigt, dass eine Ver-
ld@ngerung der Strecke damit verbun-
den ist, dass die Schienen in groSem
Bogen ins Tal gefiihrt werden mdis-
sen. Diese technische Herausfor-
derung fiihrt zu verschiedenenen
Details, die jetzt in der Krtitk sind.

verkehrsknoten werde. Stand
22.08.2021 hat der Verein in
einer Petition auf der Plattform
openpetition.de 5.622 Unter-
schriften gesammelt, davon
4.337 von Menschen aus Karls-
ruhe, die fiir ,,Keine Verldnge-
rung der Turmbergbahn in Dur-
lach® stimmen.

Aspekte nicht

ausreichend bekannt?

Ein wesentliches Anliegen hat
der Vereinsvorsitzende Gerd
Gassmann in einem offenen
Brief, der der Petition beige-
stellt ist, an die Fraktionen des
Gemeinderats formuliert. Er bit-
tet darum, das Thema wieder in
eine ,,offene und vorurteilsfreie
politische Diskussion zurtickzu-
bringen®. Seiner Meinung nach
seien noch nicht alle Aspekte
ausreichend bekannt oder voll-
umfinglich beriicksichtigt wor-
den. So habe etwa das ,nette
Bahnle®, dessen Bild die VBK
bei einer Veranstaltung 2017
prasentiert habe, nichts mit der
heutigen Planung zu tun. Der
Gemeinderat habe laut Gass-
mann erst im Januar 2021, nach-
dem er im Oktober 2020 fiir die
Verldngerung der Turmberg-
bahn gestimmt habe, ,,Informa-
tion tiber Aussehen von Bahn,
Bahntrasse, Fufigidngerunter-
fithrung und Neubau ...sowie
der Notwendigkeit eines 1.80 m
hohen Zauns“ bekommen.

Modell unerlasslich

Gassmann, selbst Architekt,
hilt es fiir unerlasslich, dass ein
Modell der Anlage gebaut wer-
de. Er weist darauf hin, dass es,
falls den VBK die Ausgaben
dafiir zu hoch seien, Spenden-
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Architekt Gerd Gassmann ist Vorsit-
zender des Vereins Zukunft Turmberg-
bahn e.V. Erregt an, in eine offene Dis-

kussion einzusteigen. Fotos: rist
zusagen fiir ein solches Modell
gebe. Barrierefreiheit und die
Regulierung des Autoverkehrs
auf dem Turmberg hilt Gerd
Gassmann unabhingig von
einer Verldngerung fiir uner-
lasslich. Insgesamt seien aus
Vereinssicht der bauliche Auf-
wand und der technische und
o6konomische Aufwand sehr
hoch: Die sich ,selbstnivellie-
rende“ Fahrkabinen wiirden
hohe Wartungskosten verursa-
chen und insgesamt werde ,,sehr
viel graue Energie gebunden®,
so dass das Projekt nicht nach-
haltig sei. AufSerdem bedauert
Gassmann, dass der Blick vom
unteren Ende der Bergbahn-
strafle, der jetzt ermdgliche, den
Turmberg als Berg wahrzuneh-
men, verloren gehe.

Ortschaftsrat will entscheiden
Im niachsten Schritt, so schreibt
die VBK in ihren Unterlagen
vom 28.01.2021, wird also das
Planfeststellungsverfahren ein-
geleitet. Formal muss der Ort-
schaftsrat Durlach dazu nur
gehort werden. Der Gemeinde-
rat muss, wie bei der Frage um
die Zwischenstation geschehen,
den Beschluss des Ortschafts-
rats nicht berticksichtigen. Der
Ortschaftsrat Durlach hat in sei-
ner Sitzung am 16.06.2021 ein-
stimmig einem Antrag der SPD
zugestimmt, nach dem ,,die Ver-
waltung/VBK ... vor Beantra-
gung der Planfeststellung der
Verlingerung der Turmberg-
bahn die gesamten Planunterla-
gen sowie den Planfeststellungs-
antrag dem Ortschaftsrat Dur-
lach zur Zustimmung® vorlegen
sollen. Der Ortschaftsrat konne
seiner poltischen Verantwor-
tung nur gerecht werden, wenn
er alle Umstdnde kenne und die
Planung verstehen konne. (rist)



