BAHNessay B

72

Ein Pladoyer fiir die Sendung
~Eisenbahn-Romantik”

Warum das Ende einer Dampflok-Sendung mehr iiber Deutschland, Europa

und den Zustand des offentlich-rechtlichen Rundfunks erzahlt, als man denkt.

Neulich fuhr ich mit der Zackenbahn
durch das Riesengebirge. Von Jelenia
Goéra nach Szklarska Poreba, dem
friheren Schreiberhau - einst ernst-
hafter Kandidat fiuir die Ausrichtung
der Olympischen Winterspiele 1936.
Vor dem Zweiten Weltkrieg war hier
das Sommer- und Winterparadies des
Berliner Birgertums und die Wahlhei-
mat des Literaturnobelpreistragers
Gerhart Hauptmann. Und ich dachte:
Wow, diese Weite! Diese alpine Land-
schaft gepaart mit nordischem Licht!
Die alten Hauser an den Hangen: diese
zeitlose Eleganz. Es ist ein bisschen
wie der altehrwiirdige Osterreichische
Kurort Bad Gastein — bevor er von Ins-
tagram entdeckt wurde. Warum ich das
schreibe? Weil ich diese Strecke durch
eine Sendung entdeckt habe, die jetzt
eingestellt werden soll: ,Eisenbahn-
Romantik” Nattrlich, man kann diese
Sendung nerdig finden. Das Intro wirkt
wie aus der Zeit gefallen. Eine Dampf-
lokim Vorspann pustetin gemdtlichem
Tempo in die ARD-Mediathek hinein.
Und doch hat die Sendung etwas, das
heute selten geworden ist: unaufge-
regte Relevanz. In der Folge Uber die
Zackenbahn sieht man, wie tschechi-
sche und polnische Eisenbahnfreunde
jahrelang um die Wiedereréffnung
der Strecke kdmpften und wie der
Verein ,Schlesische Gebirgsbahnen”
einen Teil davon als Modelleisenbahn
in der Nahe von Dresden nachbaute.
Wie sich EU-Fordergelder und lokaler
Idealismus verbanden. 2010 wurde
die alte Strecke auf der ganzen Lange
von Polen nach Tschechien wiederer-
offnet. Deutsche, Polen, Tschechen:
verbunden durch Schraubenschliissel,
Weichendl und die gemeinsame Liebe
zur Bahn.Was jahrzehntelang undenk-
bar war - die Strecke war seit 1945 un-
terbrochen -, istim modernen Europa
eine unspektakuldre Selbstverstand-
lichkeit geworden. Und eine Sendung,
die daruber berichtet, soll ,nicht mehr
zeitgemaR” sein? Natlrlich gibt es auf
den ersten Blick einen moderneren
Blick auf die Bahn: diese selbstironisch-
hippe ICE-Werbung mit Anke Engelke
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etwa. Oder Nina Chuba, die auf Pro7
ausprobiert, was man im ICE alles
machen kann - kochen, umziehen,
schlafen und sich dabei selbst filmen.
Auch klar: Der ICE ist Teil des modernen
Deutschlands. Eine Erfolgsgeschichte.
Aber er ist halt auch irgendwie ein
Co-Working-Space des Zeitgeistes.
Schlechtes WLAN und Verspédtungen
inklusive. Eine abgeschlossene Welt,
mit der man zwischen Prenzlauer Berg
und Koln-Ehrenfeld pendelt und sich
einbildet, damit das ganze Land zu
kennen, wahrend man auf LinkedIn
Posts raushaut, in denen Verspatungs-
frust als ,Statement fiir das Klima”
verkauft wird. ,Eisenbahn-Romantik”
dagegen fahrt dorthin, wo der ICE
nie hinkommt: in die Zwischenrdaume
des Landes, zu Menschen, die Europa
nicht als Hashtag, sondern als Heimat
begreifen. Und ja, die Zuschauer sind
oft dlter, mannlicher, landlicher - aber
genau die gehdren auch zum Land.
Und oft sind es genau die, die friher
selbstverstandlich ARD und ZDF ge-
schaut haben - und jetzt enttduscht
sind. Klar, man kann Folgen wie lber
die Zackenbahn oder die PreuBlische
Ostbahn als ein bisschen reaktionar
finden. Andererseits erreicht man mit
einer Szene, in der ein Regionalzug in
einen idyllischen Bahnhof einfdhrt und
die Stimme dabei sanft sagt: ,Dieser
Bahnhof hie8 bis 1920 Grunthal, bis
1945 Polaun und heute: Kofenov” -
vielleicht auch den anderen, der sonst
von populistischen Videos gekddert
wird, in denen (leider zunehmend)
Slogans kursieren wie ,Deutschland
in den Grenzen von 1937“ Ich finde:
Wer mit ,Eisenbahn-Romantik” durch
Europa reist und zum Beispiel sieht,
wie eine dltere Frau an einer Bahnstre-
cke in Polen mit Trdnen in den Augen
und den Anwohnern dort in einem
Mischmasch aus Deutsch und gebro-
chenem DDR-Schulrussisch erzahlt,
dass ihre GroBmutter hier immer auf
den Zug wartete, der versteht, was
Volkerverstandigung wirklich be-
deutet. ,Der SWR muss sich auf neue
Sehgewohnheiten und verdnderte

Mediennutzung einstellen, die mehr
und mehr im Digitalen stattfinden”,
schrieb der Sender zur Einstellung von
Eisenbahn-Romantik. So, als wére die
Sendung ein liebenswertes, aber leider
verstaubtes Museum. Dabei erreichen
die Folgen bei YouTube im Schnitt fast
doppelt so viele Zuschauer wie etwa
Sarah Bosettis Sendung im ZDF. Und es
geht durchaus auch um Zukunftsthe-
men. Ich erinnere mich an eine andere
Folge von ,Eisenbahn-Romantik”: ein
Portrat von Luttich-Guillemins und
Antwerpen-Centraal, zwei ikonischen
belgischen Bahnhofen. Der eine futu-
ristisch, der andere eine Kathedrale aus
Marmor und Stahl. Beide verbunden
durch die Idee, dass die Eisenbahn ein
Mittel ist, das Vergangenheit und Zu-
kunft miteinander verbindet. In Littich
hat Stararchitekt Santiago Calatrava
ein glasernes Statement entworfen:
Die Bahn hat Zukunft. Und in Ant-
werpen hat die belgische Bahn grof3e
Summen in die Hand genommen, um
aus der altehrwiirdigen Eisenbahnka-
thedrale — einem der schénsten Bahn-
hofe der Welt - ein hochmodernes
Hochgeschwindigkeitsterminal mit
Zigen nach Amsterdam und Paris zu
machen. ,Eisenbahn-Romantik” fing
den Kontrast zwischen den beiden
Bahnhofen perfekt ein. Gerade gab
die Deutsche Bahn AG bekannt: Ab
dem Sommer 2026 wird es eine neue
ICE-Strecke von Deutschland lber
Lattich-Guillemins direkt nach Antwer-
pen-Centraal geben. Mein Tipp: Fahren
Sie mit! Steigen Sie in Antwerpens
Eisenbahnkathedrale aus. Bummeln
Sie von dort unbedingt durch das
alte jldische Viertel mit den Diaman-
tenhdndlern, gehen Sie zur Schelde
mit dem hochmodernen Museum
am Strom, und schauen Sie lber den
riesigen Hafen. Vor allem aber: Denken
Sie in den groRartigen Bahnhéfen von
Lattich und Antwerpen auch bitte ein-
mal kurz an ,Eisenbahn-Romantik”. Ich
wirde mir ja ein bisschen wiinschen:
Die Macher der neuen ICE-Strecke von
Deutschland nach Antwerpen haben
das auch gemacht. B



