ZUR NACHHALTIGEN VERKEHRSBERUHIGUNG UND
UMGESTALTUNG DER HOMBURGER LANDSTRARE

Die bisherige Entwicklung und die zahlreichen Gesprache mit der Stadtverwaltung zeigen aus unserer Sicht deutlich:

Die Verkehrssituation auf der Homburger LandstraBe kann nicht durch eine einzelne MaRnahme dauerhaft gelost werden.

Ein zuséatzlicher Zebrastreifen allein, eine weitere Geschwindigkeitskontrolle allein oder eine einzelne Verkehrsregelung allein werden den
unterschiedlichen Problemen dieses StraBenabschnitts nicht gerecht.

Wir fordern deshalb ein Gesamtkonzept zur nachhaltigen Verkehrsberuhigung

der Homburger LandstraBe zwischen WeilbrunnstraBe und GieBener StraBe [ATU].

Einzelmalnahmen reichen nach unserer Auffassung nicht aus. Nur das Zusammenspiel aus verkehrsrechtlichen, baulichen und
verkehrstechnischen MaBnahmen kann dauerhaft fiir mehr Sicherheit, Barrierefreiheit und Lebensqualitat sorgen.

Dabei geht es nicht darum, einzelne Verkehrsteilnehmer gegeneinander auszuspielen, sondern um eine ausgewogene L6sung fir alle.

Unser Ziel ist eine Homburger LandstraBe,

- auf der Kinder sicher unterwegs sein kénnen,

- altere Menschen und Menschen mit Mobilitatseinschrankungen nicht gefahrdet werden,

- FuRganger ausreichend Raum erhalten,

- Ortliche Betriebe und wohnortnahe Einrichtungen erhalten und erreichbar bleiben,

- unndtige Belastungen durch Geschwindigkeit, Schwerverkehr, Larm und Erschiitterungen reduziert werden,

- und der Straenraum wieder starker als Lebensraum wahrgenommen werden kann.

Die Homburger LandstraBe soll auch kiinftig erreichbar bleiben fir:
- Anwohnerinnen und Anwohner,

- anséssige Gewerbebetriebe und wohnortnahe Einrichtungen

- notwendige Mobilitat und Lieferverkehr.

Gleichzeitig muss eine Strale, die durch Wohnbebauung, Geschafte und soziale Infrastruktur geprégt ist,

auch den Menschen gerecht werden, die dort wohnen, einkaufen, arbeiten oder zu Fu} unterwegs sind.

Biirgerinitiative ,HomLand"

BuergerinitiativeHomLand@tonline.de
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UNSERE VORGESCHLAGENEN MABNAHMEN VERFOLGEN VIER ZENTRALE ZIELE:

Unser Ziel ist keine Verlagerung von Problemen, sondern eine nachhaltige Verbesserung der Verkehrssicherheit und Lebensqualitat. Die Homburger Landstrale soll ihrer Funktion als Wohn- und Geschéftsstralle

gerecht werden — mit sicheren Gehwegen, sicheren Querungsmaglichkeiten, angemessenen Geschwindigkeiten, einer attraktiven StraBenraumgestaltung, dem Erhalt und der Starkung eines vielfaltigen hochwertigen

und ortvertraglichen Gewerbes, einer guten Erreichbarkeit des ortlichen Gewerbes, sowie einer bessere Vernetzung des Stadtteils durch Anbindung an den Frankfurter Bogen mit seinen vielfaltigen Versorgungs-,

Dienstleistungs- und OPNV-Angeboten.

1. Erhdhung der Verkehrssicherheit | Verbesserung der Barrierefreiheit

Der StraRenraum muss fiir alle nutzbar sein. Besonders berticksichtigt werden missen:
— Kinder & altere Menschen,

— Menschen mit eingeschrankter Mobilitat, mit Kinderwagen.

— tatsachlich wirksame Geschwindigkeitsreduzierung,

— sichere Querungsmdglichkeiten,

— weniger Konflikte zwischen Fugangern und Fahrzeugen

3. Aufwertung der Homburger Landstrale als Wohn- und Geschaftsstrale

Die StralRe soll nicht nur ein Verkehrsweg sein, sondern ein funktionierender Teil des Stadtteils.

Ziel:

— bessere Aufenthaltsqualitat durch Begriinung & geordnetem Parken,

—  Erhalt und Stérkung von hochwertigem vielfaltigem ortsvertraglichem Gewerbe sowie Sicherung
der Daseinsvorsorge (bspw. Arztpraxis, Kindertagesstatte),

— bessere Erreichbarkeit von Gewerbe und Daseinsvorsorge

2. Reduzierung des Durchgangsverkehrs und insbesondere des Schwerlastverkehrs
Die Homburger Landstrale soll weiterhin fir Anwohner, Lieferverkehr und die ansassigen Betriebe erreichbar
bleiben. Gleichzeitig muss vermeidbarer Durchgangsverkehr reduziert werden.

Ziel:

— weniger schwere Fahrzeuge im engen Strallenraum,

— weniger Belastung fiir Anwohner,

— weniger Larm,

— weniger Erschiitterungen

4. Schutz der Gebédude und Reduzierung von Erschiitterungen

Der Schwerverkehr fiihrt aufgrund der engen Bebauung zu erheblichen Belastungen.
Ziel:

— Reduzierung unnétiger Erschiitterungen,

—  Schutz der angrenzenden Geb3ude,

— Verringerung langfristiger Schaden

MARNAHMEN NACH KATEGORIEN ZUR ERREICHUNG DIESER ZIELE

Verkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische Mafinahmen

—  Kurzzeitparkregelung zur Stérkung des vielféltigen ortvertraglichen Gewerbes

— Reduzierung des Durchgangs-Schwerlastverkehrs (Lieferverkehr weiterhin ermdglichen)
— Anpassung der Busfiihrung und Prifung der zukiinftigen Linienflinrung der Buslinie 39
— neue Verkehrsmessung [Viacount] an geeigneten Standort

— erganzende Datenerhebungen (Larm | Erschiitterung)

Verkehrstechnische Mafinahmen
— stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung in beide Fahrtrichtungen
—  regelméRige mobile Geschwindigkeitskontrollen als Ubergangsldsung

— dynamische Geschwindigkeitsanzeigen

Bauliche MaRnahmen

— erhdhte FuRgéngerliberwege (Plateau-Zebrastreifen) als sichere Querungsmdglichkeit
— alternierende Parkbuchten (Kurzzeitparkplatze Gewerbe | Daseinsvorsorge | Anwohner)
— Begrlinung und Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

— gesicherte Liefer- und Ladezonen fiir 6rtliche Handwerksbetriebe

— barrierefreie Gehwege und Priifung einer Gehwegverbreiterung (Verkehrsraumgestaltung)

Langfristige strategische Planung: Entwicklung zur sicheren Wohn- und Geschaftsstralte
— langfristige Neuordnung des StraRenraums:
— Lenkung des Durchgangsverkehrs iiber geeignete Hauptachsen (z. B. Gieiener Strafle)

—  Priifung angepasster Verkehrsfiihrung (z. B. EinbahnstraRe)



— Neuaufteilung von Fahrbahn, Gehwegen und Parkflachen

Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung in beide Fahrtrichtungen

. WIR FORDERN

. ZIEL

ERWARTETE WIRKUNG

UMSETZUNG | MOGLICHE
HERAUSFORDERUNG

BEGRUNDUNG

Die Prifung und Einrichtung stationarer Geschwindigkeitsmessanlagen in beiden Fahrtrichtungen.
Die dauerhafte Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h sowie eine Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer.

- nachhaltige Reduzierung Uiberhdhter Geschwindigkeiten

- bessere Einhaltung der bestehenden Tempo-30-Regelung

- dauerhafte Kontrolle unabhangig von Tageszeit und Personaleinsatz

- erhdhter Schutz von FuBgéngern, Kindern, alteren Menschen und weiteren schutzbedirftigen Verkehrsteilnehmern

- objektive Dokumentation von Geschwindigkeitsverstoien

- erforderliches Priif- und Genehmigungsverfahren
- Investitions- und Unterhaltungskosten

- zeitlicher Aufwand fir Planung und Umsetzung
Auf der Homburger Landstrale wird die bestehende Tempo-30-Regelung nach unserer Wahrnehmung regelmagig Gberschritten.

Der betreffende StraBenabschnitt weist aufgrund seiner Gestaltung weiterhin Merkmale einer klassischen Durchgangsstrale auf:
- lange geradlinige Streckenfilhrung,
- breite Sichtachsen,

- wenige nattirliche Geschwindigkeitsbremsen.

Dadurch entsteht eine Verkehrssituation, in der die tatséchlich gefahrenen Geschwindigkeiten teilweise nicht der sensiblen Umgebung mit schmalen Gehwegen, hohem

Verkehrsaufkommen und zahlreichen schutzbediirftigen Verkehrsteilnehmern entsprechen.

Gerade in einem Strallenabschnitt mit begrenzten Flachen flr Fulganger ist eine zuverldssige Einhaltung der zuldssigen Geschwindigkeit ein wesentlicher Bestandteil eines

sicheren Gesamtkonzepts. Eine stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung stellt hierflr eine dauerhafte Ergénzung zur bestehenden Tempo-30-Regelung dar.



RegelmiBige mobile Geschwindigkeitskontrollen als Ubergangslosung

. WIR FORDERN

. ZIEL

ERWARTETE WIRKUNG

UMSETZUNG | MOGLICHE
HERAUSFORDERUNG

BEGRUNDUNG

Regelmalige mobile Geschwindigkeitskontrollen, insbesondere bis zur Umsetzung dauerhafter MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung.
Kurzfristige Verbesserung der Einhaltung der bestehenden Tempo-30-Regelung sowie Uberbriickung des Zeitraums bis zur Umsetzung nachhaltiger MaRnahmen.

- kurzfristige Erhohung der Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer
- Reduzierung von Geschwindigkeitsiiberschreitungen wahrend und nach den Kontrollen
- sichtbares Signal, dass die geltenden Verkehrsregeln Uberpriift werden

- Unterstitzung der bestehenden Tempo-30-Regelung

- Die Wirkung einzelner mobiler Kontrollen ist zeitlich und ortlich begrenzt.
- Fir eine nachhaltigere Wirkung sind regelméRige und wiederkehrende Kontrollen erforderlich.

- Die MaRnahme ist abhéngig von verfligbaren Personalressourcen und ersetzt keine dauerhafte Losung.

Auf der Homburger LandstralRe wird die bestehende Tempo-30-Regelung nach unserer Wahrnehmung regelméaBig tiberschritten. Mobile Geschwindigkeitskontrollen bieten die

Mdglichkeit, kurzfristig auf diese Situation zu reagieren und die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.

Sie kénnen eine Verhaltensanderung unterstiitzen, insbesondere wenn Kontrollen regelmafig und wiederkehrend stattfinden. Einzelne Kontrollen entfalten jedoch nur eine

begrenzte Wirkung, da Verkehrsteilnehmer haufig nur fiir den Zeitraum der Kontrolle sensibilisiert werden.

Daher verstehen wir mobile Geschwindigkeitskontrollen als kurzfristig wirksame Ubergangs- und ErganzungsmaRnahme. Sie sind ein wichtiger Bestandteil eines

Gesamtkonzepts, kdnnen aber dauerhafte Losungen wie stationdre Geschwindigkeitstiberwachung oder bauliche Verkehrsberuhigung nicht ersetzen.



Dynamische Geschwindigkeitsanzeigen

. WIR FORDERN

. ZIEL

ERWARTETE WIRKUNG

UMSETZUNG | MOGLICHE
HERAUSFORDERUNG

BEGRUNDUNG

Die Installation digitaler Geschwindigkeitsanzeigen (,Sie fahren ... km/h*) zur Erhéhung des Geschwindigkeitsbewusstseins der Verkehrsteilnehmer.
Bewusstmachung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit + Unterstiitzung einer freiwilligen Anpassung des Fahrverhaltens an bestehende Tempo-30-Regelung.

- unmittelbare Rickmeldung an Fahrzeugfiihrer iber die eigene Geschwindigkeit
- erhéhte Aufmerksamkeit fiir die geltende Geschwindigkeitsbegrenzung
- Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiir die Verkehrssituation

- mdgliche positive Beeinflussung des Geschwindigkeitsverhaltens

- Wirkung ist abhangig von der Akzeptanz und Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer
- ersetzt keine dauerhafte Geschwindigkeitstiberwachung und keine baulichen MalRnahmen

- geeignete Standorte miissen geprift werden

Viele Verkehrsteilnehmer nehmen ihre tatséchlich gefahrene Geschwindigkeit im StraBenverkehr nicht bewusst wahr. Eine direkte Riickmeldung durch dynamische

Geschwindigkeitsanzeigen kann dazu beitragen, das eigene Fahrverhalten zu reflektieren und die Aufmerksamkeit fiir die bestehende Tempo-30-Regelung zu erhéhen.

Gerade in einem Stralenabschnitt mit schmalen Gehwegen, hohem Verkehrsaufkommen und vielen schutzbediirftigen Verkehrsteilnehmern ist jede Mafinahme sinnvoll, die zu

einer bewussteren und angepassten Fahrweise beitragt.

Dynamische Geschwindigkeitsanzeigen stellen dabei eine sinnvolle Ergénzung zu Kontrollen und baulichen MalRnahmen dar, kénnen diese jedoch nicht ersetzen



Erneute Verkehrserhebung [Viacount] und erganzende Datenerhebungen an geeignetem Standort

. WIR FORDERN

. ZIEL

ERWARTETE WIRKUNG

UMSETZUNG | MOGLICHE
HERAUSFORDERUNG

ERFOLGSKONTROLLE

BEGRUNDUNG

Die Durchfilhrung einer erneuten Verkehrserhebung an einem aussagekraftigen Standort sowie ergénzende Messungen zur Erfassung von Verkehrsmenge,
Geschwindigkeiten, Fahrzeugarten, Schwerverkehrsanteil sowie gegebenenfalls Larm- und Erschitterungsbelastungen.

Die Datenerhebungen sollen als Grundlage fiir die Planung, Priorisierung und Erfolgskontrolle weiterer MaRnahmen dienen.

Schaffung einer belastbaren Datengrundlage fiir verkehrliche Entscheidungen sowie Bewertung der Wirksamkeit bereits umgesetzter und zukinftiger Manahmen.

Diese Daten sollen als Grundlage fiir weitere MaRnahmen dienen.

- objektive Grundlage fiir weitere Planungen und Entscheidungen
- realistische Bewertung der tatsachlichen Verkehrssituation im besonders belasteten Abschnitt
- Ermittlung relevanter Verkehrskennzahlen [Verkehrsmenge | Geschwindigkeitsverteilung | V85-Wert | Fahrzeugarten | Schwerverkehrsanteil | tageszeitliche Schwankungen]

- Méglichkeit zur spateren Erfolgskontrolle umgesetzter Mainahmen

- erforderliche Abstimmung und Durchfiihrung der Messungen
- Aufwand fiir Datenauswertung und Bewertung

- Datenerhebung ersetzt keine kurzfristig erforderlichen Mainahmen

Nach Umsetzung verkehrlicher MaRnahmen sollten deren Auswirkungen regelmafig Gberpriift werden. Dazu gehdren beispielsweise erneute Geschwindigkeitsmessungen,

Verkehrszahlungen, Prifung des Schwerverkehrsanteils, Bewertung der Verkehrssicherheit.
Damit kann nachvollzogen werden, ob die umgesetzten MaRnahmen die angestrebte Wirkung tatsachlich erreichen und ob gegebenenfalls weitere Anpassungen erforderlich sind.

Die bisher durchgefiihrte Verkehrsmessung liefert wichtige Hinweise zur vorhandenen Verkehrsbelastung, ist aus unserer Sicht aufgrund der Standortwahl jedoch nur

eingeschrénkt geeignet, die tats&chliche Situation innerhalb des besonders belasteten Strallenabschnitts abzubilden.

Fur eine zielgerichtete Planung werden zusétzliche belastbare Daten bendtigt, insbesondere zu gefahrenen Geschwindigkeiten, Geschwindigkeitsverteilung, Fahrzeugarten und

Schwerverkehrsanteil.

Die erneute Erhebung an einem geeigneteren Standort soll eine verlassliche Grundlage schaffen, um MalRnahmen gezielt auszurichten und deren Wirksamkeit spater objektiv

bewerten zu konnen.

Wichtig ist jedoch: Eine weitere Datenerhebung darf nicht dazu flihren, dass notwendige Malinahmen lediglich aufgeschoben werden. Die bestehenden Probleme —

insbesondere die Verkehrssituation, die schmalen Gehwege und die Belastung der Anwohner - sind bereits heute sichtbar und erfordern unabhéngig davon Verbesserungen.



Reduzierung des vermeidbaren Schwerlast-Durchgangsverkehrs [Lieferverkehr weiterhin ermaglichen]

. WIR FORDERN

. ZIEL

ERWARTETE WIRKUNG

UMSETZUNG | MOGLICHE
HERAUSFORDERUNG

BEGRUNDUNG

Die Priifung und Umsetzung einer Regelung zur Reduzierung des vermeidbaren Schwerlast-Durchgangsverkehrs auf der Homburger Landstralie.
Dabei soll insbesondere gepriift werden, wie die Verkehrsfilhrung zugunsten geeigneter Hauptverkehrsachsen — bspw. iiber die Giellener Strafle — angepasst werden kann.

Der notwendige Lieferverkehr fiir die anséssigen Betriebe muss selbstverstandlich weiterhin erhalten bleiben.
Entlastung eines fiir hohe Schwerlastbelastungen ungeeigneten Strallenabschnitts bei gleichzeitiger Sicherstellung der Erreichbarkeit flir Anwohner und Gewerbe.

- Reduzierung vermeidbarer L&rm- und Erschitterungsbelastungen
- Verbesserung der Sicherheit fiir FuBganger durch weniger Konflikte mit groen Fahrzeugen
- Entlastung der angrenzenden Wohnbebauung

- Verringerung der Belastung durch schwere Fahrzeuge in einem besonders engen Strallenabschnitt

- Priifung geeigneter Verkehrsfiinrungen und Alternativrouten
- Abstimmung mit Anwohnern, Gewerbebetrieben und weiteren Beteiligten
- Sicherstellung der Erreichbarkeit fiir notwendigen Lieferverkehr

- mdgliche Verlagerung von Verkehrsbelastungen auf andere StraRenabschnitte

Die Homburger Landstrale ist aufgrund ihrer baulichen Situation nicht fiir eine hohe Schwerlastbelastung geeignet. Der Stralenabschnitt ist gepragt durch sehr schmale

Gehwege, dicht angrenzende Bebauung und eine hohe Belastung der Anwohner.

Schwere Fahrzeuge verursachen aufgrund ihrer Masse eine besondere Belastung durch:
- Larm,
- Erschitterungen,

- erhdhte Unfallfolgen bei Konflikten mit Fufgangern.

Besonders kritisch ist die Situation durch die teilweise sehr geringen Gehwegbreiten von nur etwa 50-70 cm. Dadurch bewegen sich Fuganger unmittelbar neben dem

flieRenden Verkehr und groRen Fahrzeugen.

Ziel ist ausdriicklich nicht die Einschrankung des értlichen Gewerbes oder des notwendigen Lieferverkehrs. Vielmehr soll gepriift werden, wie vermeidbarer Schwerlast-

Durchgangsverkehr aus diesem sensiblen StraRenabschnitt herausgehalten und die Verkehrsfiihrung insgesamt vertréglicher gestaltet werden kann.



Alternierende Parkbuchten zur Verkehrsberuhigung und Starkung des ortlichen Gewerbes

. WIR FORDERN

. ZIEL

ERWARTETE WIRKUNG

UMSETZUNG | MOGLICHE
HERAUSFORDERUNG

BEGRUNDUNG

Die Priifung und Einrichtung alternierender Parkmdglichkeiten auf wechselnden StralRenseiten zur Verkehrsberuhigung und besseren Ordnung des Strallenraums.

Die entstehenden Stellflachen sollen flexibel genutzt werden:

- tagstiber als zeitlich begrenzte Kurzzeitparkmdglichkeiten flir Kunden und Besucher der ansassigen Betriebe sowie wohnortnaher Einrichtungen der Daseinsvorsorge
- auBerhalb der Geschaftszeiten als Parkmdglichkeiten fiir Anwohner.

Die konkrete Ausgestaltung (z. B. zulassige Parkdauer und Kennzeichnung) sollte die unterschiedlichen Bediirfnisse der drtlichen Angebote berlicksichtigen.

- Unterstiitzung einer angepassten Geschwindigkeit im Tempo-30-Bereich
- Verringerung des Charakters einer geradlinigen Durchgangsstrale

- Verbesserung der Sicherheit fiir FuBganger

- bessere Erreichbarkeit der értlichen Gewerbebetriebe

- sinnvollere Nutzung des vorhandenen StralRenraums

- optische und tatsachliche Fahrbahnverengung

- natiirliche Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten
- Vermeidung einer durchgehenden Beschleunigungslinie

- weniger Parken auf den ohnehin sehr schmalen Gehwegen

- Unterstiitzung der ortlichen Betriebe durch bessere Erreichbarkeit

- Prlifung der konkreten Anordnung und erforderlichen Fahrbahnbreiten
- Abstimmung mit Lieferverkehr und Rettungswegen

- Regelung und Kontrolle der zeitlichen Nutzung der Stellflachen

Die heutige StraRenfihrung ermdglicht auf langeren Abschnitten eine freie und geradlinige Fahrweise. Dadurch entsteht teilweise der Eindruck einer Durchgangsstralie, obwohl

die Homburger Landstrae durch schmale Gehwege, dichte Bebauung und eine hohe Nutzung durch FuBgénger gepragt ist.

Alternierende Parkmdglichkeiten auf wechselnden Straenseiten kénnen den StraBenraum optisch und tatsachlich verengen und dadurch eine angepasste Fahrweise
unterstiitzen. Gleichzeitig kann die Manahme genutzt werden, um die Erreichbarkeit der ortlichen Angebote zu verbessern. Viele kleinere Betriebe, Geschafte und Einrichtungen

verfligen uber keine eigenen Kundenparkplatze.

Davon profitieren unter anderem: Arztpraxis Dr. Onuk | Michas’s Zeitungsladchen | Sanitatshaus Raab | Malermeister-Betrieb Rosemarie Dieter | Oraco Elektrotechnik-Betrieb |
Glaserei Besler | Friseursalon Stile Magico | Krabbelstube Gewéchshaus | Beratungsstelle fiir Jugendliche | Schlosserei Mozzi | Express-Anderungsschneiderei | Budocan
Frankfurt e.V. | TSV Preungesheim | Ramin Barbershop | weitere drtliche Gewerbebetriebe | weitere wohnortnahe Einrichtungen der Daseinsvorsorge

Die vorgeschlagene Ldsung verbindet somit zwei Ziele: eine verkehrliche Beruhigung des StraRenraums und den Erhalt einer funktionierenden Geschéfts- und

Versorgungsstruktur.



Prufung und Anpassung der Busfiihrung der zukiinftigen Linienfiihrung der Buslinie 39

. WIR FORDERN

. ZIEL

ERWARTETE WIRKUNG

UMSETZUNG | MOGLICHE
HERAUSFORDERUNG

BEGRUNDUNG

Die Anpassung der Linienfilhrung der Buslinie 39 mit dem Ziel, den besonders engen und belasteten Abschnitt der Homburger Landstrale vom Linienbusverkehr zu entlasten
und gleichzeitig die OPNV-Verbindung zwischen Alt-Preungesheim und dem Frankfurter Bogen zu verbessern.

Wir regen an, die Buslinie 39 ab dem Bereich Weilbrunnstralle Uber den Gravensteiner Platz bis zur heutigen Endhaltestelle zu flihren und hierfiir die bereits vorhandene
Infrastruktur und Haltestellen der Buslinie 63 zu nutzen.

Der betreffende Abschnitt der Homburger Landstrale ist heute durch den Linienbusverkehr belastet, verfiigt jedoch selbst iber keine Haltestelle. Eine Anpassung der

Linienfiihrung sollte daher nicht erst im Zuge zukiinftiger Anderungen des Liniennetzes erfolgen, sondern bereits friihzeitig gepriift und umgesetzt werden.

- Entlastung des besonders engen und sensiblen Abschnitts der Homburger Landstralle vom Linienbusverkehr

- Verbesserung der Verbindung zwischen Alt-Preungesheim und dem Frankfurter Bogen

- bessere Vernetzung der unterschiedlichen Quartiere innerhalb Preungesheims sowie der angrenzenden Stadtteile
- bessere Nutzung bereits vorhandener Haltestellen und Infrastruktur

- Sicherstellung einer bedarfsgerechten und attraktiven OPNV-Anbindung

- Reduzierung der Belastung durch Linienbusse in einem engen StraBenabschnitt mit begrenzten Verkehrsflachen

- Verbesserung der Erreichbarkeit wichtiger Angebote im Frankfurter Bogen [Einkaufsangebote | Wochenmarkt | Drogerie | Physiotherapiepraxis | Seniorenheim | Tram 18
Richtung Innenstadt | Veranstaltungen am Gravensteiner Platz | BGU-Unfallklinik | Griinanlagen | Sportpark]

- bessere Anbindung des Frankfurter Bogens an bestehende Angebote und Infrastruktur in Alt-Preungesheim

- Verbesserung der Verbindungen der einzelnen Quartiere und den angrenzenden Stadtteilen

- Nutzung vorhandener Infrastruktur, ohne auf zukiinftige Anderungen des Liniennetzes warten zu miissen

- Abstimmung mit den zusténdigen Verkehrsplanungstragern
- Prlifung der betrieblichen und verkehrlichen Machbarkeit

- Beriicksichtigung weiterer Anderungen im OPNV-Liniennetz
Nach unserer Kenntnis soll die Buslinie 63 perspektivisch entfallen. Diese Entwicklung bietet eine Gelegenheit, die Linienfihrung im Bereich Preungesheim neu zu betrachten.

Die Entlastung der Homburger Landstrale sollte jedoch nicht ausschlieRlich an den zukiinftigen Wegfall der Linie 63 gekoppelt werden. Die heutige Situation besteht bereits: Ein
enger StralRenabschnitt mit sehr begrenzten Verkehrsflachen wird durch Linienbusverkehr belastet, obwohl dort keine direkte Haltestellenfunktion besteht.

Eine frilhzeitige Anpassung der Linienfiihrung kdnnte daher bereits heute zur Entlastung der Homburger Landstrale beitragen und gleichzeitig die Verbindung zwischen Alt-

Preungesheim und dem Frankfurter Bogen verbessern.



Erhohte FuBRgangeriiberwege (Plateau-Zebrastreifen) als sichere Querungshilfe und Verkehrsberuhigung

. WIR FORDERN

. ZIEL

ERWARTETE WIRKUNG

UMSETZUNG | MOGLICHE
HERAUSFORDERUNG

Die Einrichtung zusétzlicher sicherer Querungsmdglichkeiten in Form erhohter FuRgangeriiberwege (Plateau-Zebrastreifen) an geeigneten Stellen innerhalb des
belasteten Abschnitts der Homburger Landstral3e.
Zwischen den bestehenden sicheren Querungsstellen besteht eine erhebliche Liicke. Die zuséatzliche Querungsmadglichkeit sollte dabei nicht nur das Queren erleichtern,

sondern gleichzeitig zur Verkehrsberuhigung beitragen.

- Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten fiir FuRgéangerinnen und Fugénger
- Verbesserung der Sicherheit insbesondere fir Kinder, &ltere Menschen sowie Personen mit eingeschrankter Mobilitat
- Unterstitzung eines sicheren Schulwegs

- dauerhafte Unterstiitzung der Tempo-30-Regelung durch eine angepasste Strallengestaltung

Ein erhohter FuBgangeriiberweg verbindet zwei Sicherheitsfunktionen:
1. Sichere Querungsmadglichkeit — Er schafft eine klar erkennbare Querungsstelle und verbessert die Sicherheit fir querende Personen.
2. Bauliche Geschwindigkeitsreduzierung — Durch die bauliche Erhéhung werden Fahrzeuge zu einer angepassten Geschwindigkeit angehalten. Gleichzeitig werden

Aufmerksamkeit und Riicksichtnahme erhoht.
Dadurch wird nicht nur das Verhalten der Verkehrsteilnehmer angesprochen, sondern der Straflenraum selbst sicherer gestaltet.

- Priifung eines geeigneten Standorts innerhalb des Abschnitts
- Abstimmung mit Verkehrsfiihrung und Busverkehr
- bauliche Planung und Umsetzung erforderlich

- hoherer baulicher Aufwand als bei einem herkdmmlichen Zebrastreifen

Vergleichbare Losungen zeigen, dass erhdhte Querungsstellen auch bei vorhandenem Busverkehr umgesetzt werden kénnen, beispielsweise am Frankfurter Berg im Bereich

zwischen Rewe und dem angrenzenden Einkaufszentrum.
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Zwischen den bestehenden sicheren Querungsstellen besteht ein erheblicher Abstand. Dadurch entstehen fir FuBgéngerinnen und FuRganger unnétig lange Wege.
Insbesondere fir Kinder, &ltere Menschen sowie Personen mit Rollator, Kinderwagen oder eingeschrankter Mobilitat kann dies dazu flihren, dass entweder [dngere Umwege in

Kauf genommen werden miissen oder die Fahrbahn an weniger geeigneten Stellen gequert wird.
Eine zusétzliche sichere Querungsmdglichkeit ist daher innerhalb des belasteten Abschnitts erforderlich.
Wir sprechen uns dabei bewusst fiir erhdhte Fulgangeriberwege (Plateau-Zebrastreifen) aus und nicht nur fiir zusatzliche herkdmmliche Zebrastreifen.

Ein normaler FuRgangeriberweg ermdglicht grundsétzlich das sichere Queren der Fahrbahn. Seine Schutzwirkung héngt jedoch stark davon ab, dass Fahrzeuge:
- die zulassige Geschwindigkeit einhalten,
- die Querungsstelle aufmerksam anfahren,

- rechtzeitig anhalten.

Gerade auf der Homburger LandstralRe bestehen jedoch besondere Herausforderungen:
- lange gerade StraRenflihrung mit der Méglichkeit zum Beschleunigen,

- regelméaRig wahrgenommene Geschwindigkeitstiberschreitungen,

- hohe Verkehrsbelastung,

- sehr schmale Gehwege,

- besonders schutzbedrftige Verkehrsteilnehmer.

Ein herkdmmlicher Zebrastreifen verandert die Verkehrssituation nur begrenzt. Er erméglicht zwar die Querung, wirkt jedoch nicht automatisch geschwindigkeitsreduzierend.

Ein erhdhter FuRgéngeriiberweg verbindet dagegen zwei Sicherheitsfunktionen miteinander:
1. Sichere Querungsmaglichkeit: Er schafft eine klar erkennbare Querungsstelle und verbessert die Sicherheit fir querende Personen.
2. Bauliche Geschwindigkeitsreduzierung: Durch die bauliche Erhdhung werden Fahrzeuge zu einer angepassten Geschwindigkeit angehalten. Dadurch werden Aufmerksamkeit

und Riicksichtnahme erhdht und Konflikte zwischen Fahrzeugen und querenden Personen reduziert.

Eine nachhaltige Verkehrsberuhigung sollte nicht ausschlieRlich darauf setzen, dass Verkehrsregeln eingehalten werden. Der StraRenraum sollte so gestaltet werden, dass

angemessenes Fahrverhalten untersttitzt und iberhdhte Geschwindigkeit erschwert wird.

Vergleichbare Losungen zeigen, dass erhéhte Querungsstellen auch bei vorhandenem Busverkehr grundsétzlich umsetzbar sind. Ein Beispiel hierfiir ist die Querung am

Frankfurter Berg im Bereich zwischen Rewe und dem angrenzenden Einkaufszentrum.
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Bei einer Neuordnung des StraRenraums mussen ausreichend dimensionierte und dauerhaft freigehaltene, schraffierte Sonderflachen fir den Liefer-, Lade- und
Rangierverkehr der ansassigen Handwerksbetriebe erhalten beziehungsweise eingerichtet werden.
Dies betrifft insbesondere die Schlosserei Mozzi, die Glaserei Besler sowie den Malerbetrieb Dieter und den Elektrotechnik-Betrieb Oraco. Die Flachen sind dauerhaft zu

markieren, gegen Fremdparken zu sichern und dirfen nicht in regulare Parkstande umgewandelt werden.

- Sicherstellung der Erreichbarkeit der ansassigen Handwerksbetriebe
- Gewahrleistung eines reibungslosen Liefer- und Ladeverkehrs

- Vereinbarkeit von Verkehrsberuhigung und 6rtlichem Gewerbe

- sichere Anlieferung auch groRerer oder sperriger Giiter
- weniger Behinderungen und Konflikte durch blockierte Ladebereiche

- Erhalt und Starkung der ortsansassigen Handwerksbetriebe

- Beriicksichtigung der betrieblichen Anforderungen bei der Planung neuer Parkregelungen
- eindeutige Markierung und Freihaltung der Ladezonen

- Schutz der Flachen vor unberechtigtem Parken

Die ansassigen Handwerksbetriebe bendtigen regelmaRig fiir die Anlieferung von Materialien sowie ausreichend Platz zum Be- und Entladen - teilweise auch fir gréRere oder
sperrige Guter. Werden die hierfiir erforderlichen Liefer-, Lade- und Rangierflachen durch parkende Fahrzeuge blockiert, entstehen Behinderungen des Betriebsablaufs,

zusatzliche Verkehrsprobleme und vermeidbare Nutzungskonflikte.

Eine nachhaltige Verkehrsplanung muss daher sowohl eine Verkehrsberuhigung als auch die dauerhafte Funktionsfahigkeit der ortsanséssigen Betriebe gewahrleisten.

Verkehrsberuhigende Manahmen diirfen nicht dazu filhren, dass bestehendes Gewerbe in seiner taglichen Arbeit beeintrachtigt oder langfristig verdrangt wird.
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Die Prifung einer langfristigen Neuordnung und Aufwertung des StraBenraums der Homburger Landstrafte mit dem Ziel, die unterschiedlichen Anforderungen von Verkehr,

FuBgéngern, Anwohnern und 6rtlichen Gewerbebetrieben besser miteinander zu verbinden.
Dabei sollte grundsétzlich geprift werden, ob die heutige Aufteilung des Stralenraums noch den tatsachlichen Anforderungen entspricht.

Mdgliche Elemente einer solchen Neuordnung kénnen sein:
- Verbesserung und Verbreiterung der Gehwegsituationen,
- alternative Verkehrsflihrungen,

- angepasste Parkkonzepte,

- bauliche Verkehrsberuhigung,

- Begriinung und Aufwertung des 6ffentlichen Raums,

- gegebenenfalls auch die Priifung einer Einbahnstraenregelung.

Eine Einbahnstraenregelung wird dabei nicht als kurzfristige Einzelmafinahme gefordert, sondern als magliche langfristige Option innerhalb einer umfassenden

Verkehrsplanung betrachtet.

- gerechtere Aufteilung des vorhandenen Stralenraums

- Verbesserung der Sicherheit flir FuRganger und mobilitatseingeschrankte Personen

- Unterstlitzung der Tempo-30-Regelung durch eine passende Gestaltung des StralRenraums
- Reduzierung des Durchgangsstraltencharakters

- Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

- Erhalt einer funktionierenden Wohn- und Geschaftsstralte

Eine langfristige Neuordnung des StraBenraums kann dazu beitragen, die Homburger LandstraBe stérker an ihre tatsachliche Funktion als Wohn- und Geschéaftsbereich
anzupassen.

Mégliche positive Effekte:

- breitere und besser nutzbare Gehwege,

- mehr Sicherheit fiir Kinder, altere Menschen und Personen mit Mobilittseinschrénkungen,
- geringere Geschwindigkeiten durch eine angepasste Straflenraumgestaltung,

- bessere Ordnung des ruhenden Verkehrs,

- hohere Aufenthaltsqualitat fir Anwohner und Besucher.

Zusatzliche Begriinungselemente wie Baume, Pflanzinseln oder begriinte Bereiche kénnen dartiber hinaus:
- das Stadtbild aufwerten,



BEGRUNDUNG

LANGFRISTIGE PERSPEKTIVE

- das Mikroklima verbessern,
- die Aufenthaltsqualitat erhohen,
- zur Klimaanpassung im dicht bebauten StraBenraum beitragen.

Die Homburger LandstraBe erfiillt heute gleichzeitig mehrere Funktionen. Sie ist Verkehrsverbindung, Wohnstrale und Standort zahlreicher drtlicher Gewerbebetriebe.

Die derzeitige Stralenraumaufteilung fiihrt jedoch zu Konflikten:
- sehr schmale Gehwege,

- hohe Nahe zwischen FuBgéngern und flieBendem Verkehr,

- begrenzte Aufenthaltsqualitat,

- starke Verkehrsbelastung,

- Nutzungskonflikte zwischen Parken, Lieferverkehr und FuBverkehr.

Eine nachhaltige Verbesserung wird deshalb langfristig nur durch eine ausgewogene Neuaufteilung des vorhandenen Strallenraums mdglich sein.
Dabei miissen selbstverstandlich die Anforderungen aller Beteiligten beriicksichtigt werden. [Anwohner | FuRganger | Radverkehr | ansassige Gewerbebetriebe | Lieferverkehr |

Rettungswege | angrenzende StralRen]

Die grundsatzliche Frage sollte geprift werden:

Welche Funktion soll die Homburger Landstrafle zukiinftig erfiillen?

Soll weiterhin moglichst viel Durchgangsverkehr durch diesen engen Stralkenabschnitt gefiihrt werden?

Oder sollte der Verkehr stérker tiber geeignete Hauptverkehrsachsen gelenkt werden, wahrend die Homburger LandstralRe starker als Wohn- und Geschéftsstralle gestaltet wird?

Eine solche Betrachtung sollte Bestandteil einer langfristigen Verkehrsplanung fir den Bereich Alt-Preungesheim und die angrenzenden Quartiere sein.



