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Link zur Umfrage und zum Fragebogen (PDF): https://ec.europa.eu/info/law/better-
requlation/have-your-say/initiatives/12655-Revision-of-the-CO2-emission-standards-for-cars-and-
vans/public-consultation
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#2: Link zum Fragebogen(PDF)
Beantwortung des Fragebogens

Sie kdnnen an dieser dffentlichen Konsultation teilnehmen, indem Sie den Online-Fragebogen
ausflllen. Wenn Sie den Online-Fragebogen nicht verwenden kénnen, kontaktieren Sie uns bitte
unter nachstehender E-Mail-Adresse.

Fragebdgen sind in mehreren oder allen EU-Amtssprachen verfiighar. Sie kénnen Ihren Beifrag in
Jeder EU-Amtssprache einreichen.
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#3: Registrierung oder Logln mit SocialMedia oder elD
Eine Teilnahme ohne Registrierung ist nicht moglich.

Falls ihr euch einen Account anlegt, kann es langere Zeit
dauern (bis zu 24h), bis ihr eine Bestatigungsmail von der
EU bekommt.

(Vermutlich wird es nicht wie tiblich von einem Computer,
sondern von einem EU-Mitarbeiter bearbeitet ;-))

Nach der Registrierung bekommt ihr eine Bestatigungsmail
und masst ein Passwort festlegen.

Hinweis: Die Anmeldung mit einem “Fake-Account™
oder unter falschem Namen ist nicht méglich. Nur real
existierende Personen kdnnen teilnehmen bzw. erfolgreich
die Registrierung abschlieRen.

Bei der Anmeldung gibt es auch die Maoglichkeit ein
“Authentifizierungsverfahren* auszuwéhlen, was aber nicht
zwingend notig ist, es genugt das Passwort.

Ihr kénnt den Fragebogen online bearbeiten oder als PDF
herunterladen, um ihn lokal zu speichern.
->Wir empfehlen die Onlineversion.

Achtung: Zur Dokumentation solltet ihr den Fragebogen runterladen,
bevor ihr ihn abschickt!!! & Siehe “Als Entwurf speichern*

Ihr erhaltet nach Abschluss keine Kopie per Mail!

Der Fragebogen muss nicht vollstandig gefillt werden, ihr kénnt
einzelne Fragen oder ganze Abschnitte auch unbeantwortet lassen.
Ganz zum Schluss besteht auch die Maglichkeit ein Dokument

anzuhangen.
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* Datenschutzeinstellungen fiir die Veréffentlichung

¢ Anonym
Lediglich Ihr Beitrag, |hr Herkunftsland und das entsprechende von lhnen
ausgewahlte Profil werden veréffentlicht. Alle anderen personenbezogenen
Angaben (Name, Name und GréBe der Organisation,
Transparenzregisternummer) werden nicht veréffentlicht.
Offentlich
Ihre personenbezogenen Angaben (Name, Name und GroBe der
QOrganisation, Transparenzregisternummer, Herkunftsland) werden
zusammen mit |hrem Beitrag verdffentlicht.

7| Ich stimme den Datenschutzbestimmungen zu.

Es gibt nur eine Auswahlmdglichkeit pro Frage, die Angaben im Folgenden sind zur

Orientierung. Bitte fullt den Fragebogen eurer Meinung entsprechend aus.

Wie wichtig sind lhrer Meinung nach die folgenden Ziele fur die kinftigen
Rechtsvorschriften iber CO,-Emissionsnormen fiir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge?

1 2 3 4 5
Senkung der CO,-Emissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen
zur Verwirklichung des Ziels einer Emissionsreduktion von insgesamt e ®
mindestens 55 % bis 2030 und des Ziels der Klimaneutralitdt bis 2050
Férderung der Marktakzeptanz emissionsfreier Fahrzeuge und ® e

Steigerung des Angebots, sodass sie erschwinglicher werden

Starkung von Wettbewerbsfahigkeit, industrieller Fihrungsrolle und
Innovationen sowie Férderung der Beschaftigung in der 9o
Wertschdpfungskette der Automobilbranche in der EU

Verringerung der Gesamibetriebskosten fir die Verbraucher @ L
Beitrag zur Verringerung der Luftverschmutzung L
Reduzierung des Energieverbrauchs und der Importabhangigkeit der EU °

Zielvorgaben

Wie wichtig sind Ihrer Meinung nach die folgenden Matnahmen im Zusammenhang mit den kiinftigen Zielvorgaben fir CO5-
Emissionen fiir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge, die im Juni 2021 vorgestellt werden sollen? @

1 2 3 4
Verscharfung der Zielvorgaben fur CO,-Emissionen fur Pkw bis 2025 ® | OO0 |0
Verscharfung der Zielvorgaben fur COz-Emissionen fiir leichte Nutzfahrzeuge bis 2025 ® O 0|0
Verscharfung der Zielvorgaben fur CO5-Emissionen far Pkw bis 2030 ® Q0|00
Verscharfung der Zielvorgaben fur COs-Emissionen fur leichte Nutzfahrzeuge bis 2030 ® O |00
Festlegung strengerer Zielvorgaben fur CO,-Emissionen fur neue Pkw und neue leichte @ o olo

Nutzfahrzeuge bis 2035

Festlegung strengerer Zielvorgaben fur CO,-Emissionen fur neue Pkw und neue leichte @l ololo
Nutzfahrzeuge bis 2040

O O/ 0|0 @

@]




neuen Pkw/leichten Nutzfahrzeuge emissionsfrei sind, um zur Verwirklichung des
Ziels der Klimaneutralitat bis 2050 beizutragen?

bis bis nach Die CO,-Normen sollten nicht so sireng werden, dass alle
2035 2040 = 2040 neuen Pkw/leichten Nutzfahrzeuge emissionsfrei sind
Fiir Pkw C
Fiir leichte "
Nutzfahrzeuge

Die Folgenden Textpassagen sind Orientierungshilfen, bitte nicht Copy/Paste!!!
Bitte formuliert die Aussagen in euren eigenen Worten und erganzt eurer Meinung
entsprechend.

Bis wann sollten die CO,-Normen Ihrer Meinung nach so streng werden, dass alle no

Haben Sie zusatzliche Anmerkungen zu den kunftigen Zielvorgaben? Wenn ja,
kdnnen Sie diese im Folgenden ausfihren:

A o f - 17277 o .
fdchstens 1000 Zeichen

Mir ist es wichtig, dass sich die Zielvorgaben an den tatsachlich verursachten CO2-
und Treibhausgasemissionen orientieren und nicht fiktiv angerechnet bzw.
angenommen werden.

Des Weiteren halte ich die in Deutschland geplante Mehrfachanrechnung von
Ladestrom im Rahmen der RED2 Umsetzung und die Tank to Wheel Anrechnung von
E-Fahrzeugen mit 0g CO2/100km fur nicht zielfihrend, da die Emissionen, je nach
lokalem Strommix, in den Sektor Energieherstellung verlagert werden.

Selbst bei der Zielerreichung von 10 Mio. Elektrofahrzeugen bis zum Jahr 2030
werden noch sehr viele Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor in Betrieb sein. Der
heutige und zukunftige Fahrzeugbestand mit Verbrennungsmotor muss an der
Erreichung der Klimaziele beteiligt werden. Durch die Férderung von regenerativen
Kraftstoffen und eFuels ware dies in kurzer Zeit machbar.

Zeitrahmen der Zielvorgaben

Nach der derzeitigen Verordnung gelten die gleichen Flottenziele fiinf Jahre lang, bevor sie erhéht werden. Um eine
effektive Emissionsreduktionskurve zu gewdhrleisten, kénnten auch andere Méglichkeiten in Erwdgung gezogen
werden.

Geben Sie bitte an, inwieweit Sie den folgenden Aussagen zustimmen: @

Bewerten Sie auf einer Skala von 1 bis 5, wobei 5 volle Zustimmung und 1 keine Zustimmung bedeutet. Es mussen nicht alle Aussagen
bewertet werden.

1 23 4 5

Wie im derzeitigen Rechtsrahmen sollten weiterhin die gleichen Ziele funf Jahre lang gelten, bevor

sie erhoht werden ® 0|0 0 O

Die Ziele sollten jedes Jahr erhoht werden O/Cc|l0|0 @

Fur den Fall, dass die Ziele haufiger erhht werden, golite zusatzliche Flexibilitat bezuglich der

jahrlichen Einhaltung dieser Ziele eingeraumt werden; beispielsweise durch Ubertragung und/oder

Vorwegnahme, damit eine Ubererfillung in einem bestimmten Jahr auf nachfolgende Jahre [ORNORNONNORNC]
Ubertragen werden kann und/oder eine Untererfullung in einem bestimmten Jahr in den

nachfolgenden Jahren durch eine Ubererfullung ausgeglichen werden kann

els
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Hinweis vorweg: Uns geht es um die Gleichbehandlung aller zur Verfugung stehenden
Technologien, die einen Beitrag zur schnellst mdglichen Defossilisierung in den Sektoren
Energie, Verkehr und Warme leisten konnen. Die Ubervorteilung der Elektromobilitat steht in
keinem Verhéltnis zum Beitrag der Technologie zur Emissionsreduzierung. Dennoch haben
Elektrofahrzeuge in bestimmten Einsatzbereichen bei entsprechender Gréf3e und
Batteriekapazitét ihre Berechtigung (auch wenn diese global betrachtet durch ihren héheren
Produktionsaufwand zunéchst zu einer kurzfristigen Erhohung der THG Emissionen fiihren).

Worin bestehen Ihrer Ansicht nach die groten Hindernisse fur die Marktakzeptanz emissionsfreier Fahrzeuge?
[ Preis emissionsfreier Fahrzeuge
Preis-Leistungs-Verhaltnis von Schlisselkomponenten wie Batterien
[ Verfugbarkeit der Lade-/Betankungsinfrastruktur
Begrenzte Reichweite
[ Verfugbarkeit von Fahrzeugmodellen
Andere

Bitte machen Sie ndhere Angaben
héchstens 1000 Zeichen

Dem Kunden werden bei einem Elektrofahrzeug (BEV) 0g CO2/km versprochen. Diese
Aussage stimmt nicht und ist eine bewusste Téauschung des Verbrauchers. Zur Steigerung
einer Marktakzeptanz fur E-Autos gehort daher auch, dass man die Klimaemissionen
moglichst genau und vollstéandig (Cradle to Cradle; Kreislaufwirtschaft) erfasst und diese
entsprechend bewertet.

Die finanziellen Anreize fur die Einflhrung der e-Mobilitat, kommt nicht einer breiten
Bevolkerungsschicht zugute, sondern konzentrieren sich auf finanziell besser gestellte Birger
und gréRere Firmen mit entsprechendem Fahrzeugbestand. Eine Forderung des OPNV’s mit
einer Reduktion der Fahrpreise fir Bus und Bahn wiirde einen wesentlich héheren Beitrag
hinsichtlich geringeren Emissionen und Verkehrsbelastung leisten und einen wesentlich
breiteren Teil der Gesellschaft treffen.

Eine ausschlieRRliche Fokussierung auf e-Mobilitat fiihrt zu einer Verfehlung der 1,5° Ziele, da
das CO2 Budget, durch die Herstellung der benétigten Fahrzeuge und den Aufbau der
Ladeinfrastruktur Gberbeansprucht werden wiirde.

Reine BEV kdnnen nur einen Teilbereich des Nutzerprofils abbilden.

Viele Burger parken ihr Fahrzeug an Parkplatzen im 6ffentlichen Raum und haben keinen
eigenen Parkplatz im Wohnhaus mit Lademdglichkeit.

Der manuelle Prozess des Ladens der Fahrzeuge (Kabel mit Ladesaule verbinden und
Ladevorgang starten, ggf auch direkt bezahlen) ist fiir viele zu unbequem und aufwéndig.




Bis 2030

Bitte geben Sie an, inwiewelt Sie den folgenden Aussagen zum Anreizmechanismus fur Pkw und leichte Nutzfahrzeuge
zustimmen: @

Neben den Zielvorgaben fur CO-Emissionen sollte es weiterhin einen Anreizmechanismus fur
emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge geben.

Bitte geben Sie an, inwieweit Sie den folgenden Aussagen zum Anreizmechanismus fur Pkw und leichte
Nutzfahrzeuge zustimmen:

Fiir den Anreizmechanismus infrage kommende Fahrzeuge: @

1.2 3 /4 5
Nur emissionsfreie Fahrzeuge ®@ O 0|0 0
Alle Fahrzeuge mit Emissionen unter 50 g CO»/km (wie in der derzeit geltenden Verordnung) ® O O O O
Nur Fahrzeuge mit Emissionen unter einem niedrigeren Grenzwert als 50 g COy/km ® O 0|00
Andere. . O|0|C|O0 @

Bitte machen Sie nahere Angaben:
héchstens 1000 Zeichen

Die Anreizmechanismen mussen sich an den realen, nicht an den fiktiven,
Emissionen der Fahrzeuge ausrichten. Ein e-Fahrzeug ist nicht pauschal
emissionsfrei, da es auch hier davon abhéangt, aus welcher Energiequelle das
Fahrzeug gespeist wird.

Die Anreize mussen auch bertcksichtigen, mit welchen Technologien die 1,5° Ziele
nachhaltig erreicht werden kénnen. Da das CO2 Budget mit BEV Uberbeansprucht

werden wirde, sollten alle Technologien (Erdgas, Biogas, regenerative Kraftstoffe,

eFuels) in Betracht gezogen werden.

Die aktuelle Politik zugunsten des Elektroautos macht in Summe die geleistete
Umweltpolitik der EU unglaubwiirdig. Sie belastet dadurch Umwelt und Gesellschaft
in enormen Ausmal’ und erzeugt fatale wirtschaftliche Auswirkungen.




Art des Anreizes: @

Das System mit einer einfachen Begiinstigung sollte in seiner jetzigen Form beibehalten werden @ |0 |C|0C
Das System mit einer einfachen Begunstigung sollte durch eine fur alle Hersteller geltende

Verpflichtung zur Zulassung eines bestimmten Anteils emissionsfreier und emissionsarmer ®@| OO0 0|0
Fahrzeuge ersetzt werden.

Andere. .. o|0|O0 C|®

Bitte machen Sie nahere Angaben
héchstens 1000 Zeichen

ef
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Das System sollte fiir alle Technologien gleichermalRen zuganglich sein. Alle

Technologien die einen Beitrag zur CO2- und THG-Reduktion leisten kénnen, sollten

entsprechend der realen Einsparungen bertcksichtig werden.

Eine Mehrfachanrechnung sollte unter allen Umsténden nicht mdglich sein.

Zusammenhang mit den Zielvorgaben fir CO;-Emissionen: @

Die Hohe des Schwellenwerts far emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge bzw. der
Verpflichtung zur Zulassung solcher Fahrzeuge sollte an die neuen Ziele angepasst werden.
® OO0 0|0
Insbesondere die Schwellenwerte sollten angehoben werden, wenn die Emissionszielvorgaben
strenger werden.

Fir den Zeitraum nach 2030

Bitte geben Sie an, inwieweit Sie den folgenden Aussagen zum Anreizmechanismus fir Pkw und leichte NMutzfahrzeuge zustimmen: €
1.2 3 4 |5

Neben den Zielvorgaben fir CO;-Emissionen bedarf es weiterhin eines Anreizmechanismus fir
emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge, selbst dann, wenn die CO,-Zielvorgaben strenger  ® | O O O O
werden.

Bitte geben Sie an, inwieweit Sie den folgenden Aussagen zum Anreizmechanismus fiir Pkw und leichte
Nutzfahrzeuge zustimmen:

Fiir den Anreizmechanismus infrage kommende Fahrzeuge: @

Nur emissionsfreie Fahrzeuge ®| OO0 O|0
Alle Fahrzeuge mit Emissionen unter 50 g COz/km (wie in der derzeit geltenden Verordnung) @ O O O O
Nur Fahrzeuge mit Emissionen unter einem niedrigeren Grenzwert als 50 g COo/km ® OO0 0|0
Andere... 0|00 0|0

Art des Anreizes: ©@

Das System mit einer einfachen Begunstigung sollte in seiner jetzigen Form beibehalten werden. | @ | O O O O

Das System mit einer einfachen Begiinstigung sollte durch eine fir alle Hersteller geltende

Verpflichtung zur Zulassung eines bestimmten Anteils emissionsfreier und emissionsarmer ® | O|O0 OO0
Fahrzeuge ersetzt werden.
Andere... |00 0|0

Zusammenhang mit den Zielvorgaben fiir CO;-Emissionen: @

Die Hihe des Schwellenwerts fir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge bzw. der
® OC 0|00
Verpflichtung zur Zulassung solcher Fahrzeuge sollte an die neuen Ziele angepasst werden.

Haben Sie zusdizliche Anmerkungen zum Anreizsystem fir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge? Wenn ja, konnen Sie
diese im Folgenden ausfuhren:
héchstens 1000 Zeichen

0/1000




Geben Sie bitte an, inwieweit Sie den folgenden Aussagen zustimmen: e

In die CO5-Emissionsnormen fir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge sollte ein Mechanismus
aufgenommen werden, damit bei der Beurteilung ihrer Einhaltung fur jeden Hersteller der Anteil 00 0 @®
erneuerbarer und COz-armer Kraftstoffe berlicksichtigt wird.

Far die Malnahmen zur Dekarbonisierung von Kraftstoffen und die Maftnahmen zur Verringerung
der Emissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen muss es weiterhin gesonderte ® OO0 0|0
Rechtsinstrumente geben.

Fir den Fall, dass bei der Beurteilung der Einhaltung der Normen ein System zur Berticksichtigung erneuerbarer
und COz-armer Krafistoffe eingefihrt wird, geben Sie bitte an, inwiewsit Sie den folgenden Aussagen zustimmen:

1. In Bezug auf die Auswirkungen: @

Mit einem solchen System wird ein ganzheitliches Konzept fir die Dekarbonisierung des
Strallenverkehrs sichergestellt.

Fir den Stralenverkehr werden mehr erneuerbare und CC»-arme Kraftstoffe bereitgestellt. O 0|0 0 @

Es werden mehr erneuerbare und COz-arme Kraftstoffe fir den Stralenverkehr bereitgestellt,
was zulasten der Verfugbarkeit solcher Kraftstoffe fur andere Sektoren/Verkehrstrager (z. B.Luft- | ® O O O | O
und Seefahrt) geht, die mit gréBeren Herausforderungen der Dekarbonisierung konfrontiert sind.

Dies ist mit den Bemuhungen der EU zur Steigerung der Effizienz und der Senkung des
Energieverbrauchs nicht vereinbar.

Mit einem solchen System wird es nicht mehr méglich sein, klare Zustandigkeiten und
Rechenschaftspflichten fiur Fahrzeughersteller und Kraftstoffanbieter zu gewahrleisten.

Der Anreiz fUr Innovationen, die notwendig sind, um Fahrzeuge im Strallenverkehr rechtzeitig zum
Ziel der Klimaneutralitat der EU far 2050 emissionsfrei zu machen, kénnte geschwacht werden.

®
O
O
O
O

Die COz-Emissionsnormen fir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge sollten schneller verscharft
werden, um das Gesamtziel zu erreichen.

Positive Nebeneffekte in Bezug auf die Luftverschmutzung wirden nicht im selben Umfang
auftreten.

2. In Bezug auf die Gestaltung des Mechanismus: 2]

Zur Beurteilung der Einhaltung der CO-Emissionsnormen fur Pkw und leichte Nutzfahrzeuge
soliten nur die erneuerbaren und COz-armen Kraftstoffe bertcksichtigt werden, die in diesen ® OO0 0 0
Fahrzeugen in einem bestimmten Jahr tatsachlich genutzt wurden.

Um Doppelerfassungen zu vermeiden, sollten erneuerbare und COz-arme Kraftstoffe entweder
auf die Ziele aus den Rechtsvorschriften tGber Kraftstoffe angerechnet werden oder zur
Beurteilung der Einhaltung der CO,-Emissionsnormen fur Plow und leichte Nutzfahrzeuge genutzt
werden.

Emeuerbare und COz-arme Kraftstoffe sollten anhand ihrer tatsachlich eingesparten
Treibhausgasemissionen wahrend des gesamten Lebenszyklus erfasst werden.

Alle erneuerbaren und COs-armen Kraftstoffe (wie nachhaltiges Biogas, Biomethan und
Biokraftstoffe, erneuerbare oder COz-arme synthetische Brennstoffe) sollten beriicksichtigt
werden, solange sie die in der Emeuerbare-Energien-Richtlinie festgelegten
Mindestnachhaltigkeitskriterien erfullen.

Es sollten nur die erneuerbaren und COz-armen Kraftstoffe berlicksichtigt werden, mit denen die
meisten Treibhausgasemissionen eingespart werden kénnen.

@ O0|0|0|0

Haben sie weitere Anmerkungen, Ansichten und sonstige Informationen zur méglichen Einfihrung eines Systemns zur
Berticksichtigung erneuerbarer und COs-armer Kraftstoffe bei der Beurtellung der Einhaltung der COx-Emissionsnormen far
Fahrzeuge? Wenn ja, konnen Sie diese im Folgenden ausfihren:

héchstens 1000 Zeichen

Zu 1.: Die Anrechnung sollte unabhéangig von Nutzungs- und Verbrauchszeitpunkt sein. Siehe hierzu
Frontier Economics: “CREDITING SYSTEM FOR RENEWABLE FUELS — BMWi*

Link:

https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Downloads/C-D/crediting-system-for-renewable-fuels.pdf? _blob=publicationFile&v=4

Zu 4.: Biokraftstoffe der ersten Generation sollten nicht berticksichtigt werden.



https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Downloads/C-D/crediting-system-for-renewable-fuels.pdf?__blob=publicationFile&v=4
https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Downloads/C-D/crediting-system-for-renewable-fuels.pdf?__blob=publicationFile&v=4

5. Zuweisung der Abgaben wegen Emissionsuberschreitung

Hersteller, deren durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen ihre Zielvorgaben fir die spezifischen Emissionen
Oberschreiten, sollten gemal der Verordnung (EU) 2019/631 eine Abgabe wegen Emissionsiberschreitung zahlen,
die als Einnahme fiir den Gesamthaushaltsplan der Union ohne spezifischen Verwendungszweck gilt.

Wie soliten diese Abgaben wegen Emissionsiberschreitung inrer Meinung nach zugewiesen werden?

[ Sie soliten als Einnahmen fur den Gesamthaushaltsplan der Union betrachtet werden.

[ Sie sollten einem neuen oder bereits bestehenden Fonds oder einem einschlagigen Programm zugewiesen werden, das
darauf abzielt, einen gerechten Ubergang zu einer kimaneutralen Wirtschaft sicherzustellen, insbesondere durch
Umschulung, berufliche Weiterbildung und andere Vermittiung von Kompetenzen sowie Arbeitsplatzwechsel von
Arbeitnehmern in der Automobilbranche.

Auf andere Weise ...

Bitte machen Sie nahere Angaben:
héchstens 1000 Zeichen

ef
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Vorschlag: Gelder sollten zur Forschung und Herstellung fur regenerative Kraftstoffe,

und der Bereitstellung von Speichersysteme fur z.B. PTG verwendet werden.

Sie sollten einem Fonds zugewiesen werden, der darauf abzielt, die Herstellung von

regenerativen Kraftstoffen zu férdern, und zwar auf internationaler Ebene. Die

Herstellung von regenerativen Kraftstoffen ist aufgrund besserer geografischer Lage

in anderen La&ndern geeigneter, was zu niedrigeren Kosten und héherem

Wirkungsgrad fuhrt. Trotzdem profitiert zum Beispiel der Anlagenbau von diesen

Investitionen in den eigenen Landern. Zudem ware die Investition auch ein

Aufbauprogramm fur wirtschaftlich armere Regionen der Welt, die aber aufgrund von
mehr Sonne und Wind fur die Herstellung von regenerativem Kraftstoffen in Frage

kommen.

6. Andere Elemente des Regulierungskonzepts

Die Verordnung (EU) 2019/631 enthélt ein Uberwachungs- und Meldesystem sowie Flexibilitatsreglungen, die eine
kosteneffizientere Umsetzung zulassen, zum Beispiel die Moglichkeit, Emissionsgemeinschaften zu bilden, Kredite
fur den Ausbau von Okoinnovationen, eine Ausnahmeregelung fur sehr kleine Hersteller und eine
Ausnahmemadglichkeit fur Kleinserienhersteller.

Missen Ihrer Meinung nach eine oder mehrere der folgenden Bestimmungen gedndert werden?

Ja | Nein Neutral

Bestimmungen zur Uberwachung und Meldung O O ®
Okoinnovationen 0 @ O
Emissionsgemeinschaften ® O O
Ausnahmeregelung fur Hersteller mit weniger als 1000 Neuzulassungen pro Jahr | O @ @]
Ausnahmen fir Kleinserienhersteller o @ O




7. Auswirkungen

Stimmen Sie den folgenden Aussagen zu den wahrscheinlichen Auswirkungen strengerer COz-Emissionsnormen fiir Pkw und leichte
Nulzfahrzeuge zu? @

Die Automobilindustrie der EU wird die Investitionen in emissionsfreie Technologien steigern. ® O O|0|0
Die Wetthewerbsfahigkeit der Automobilindustrie der EU auf dem Weltmarkt wird sich erhéhen. ® O Q|00

Soziale Gruppen mit niedrigerem Einkommen werden von einer wirtschaftlichen
Betrachtungsweise profitieren, da sich dadurch die Betriebskosten von Pkw verringern (z. B. ®| O O|0|0
geringere Anschaffungskosten fur Elektrofahrzeuge, geringere Energie-/Kraftstoffkosten).

Makrookonomische Vorteile sind sowohl in Bezug auf das BIP als auch die Beschaftigung zu
erwarten.

Aufgrund der riicklaufigen Produktion konventioneller Antriebssysteme ist mit Arbeitsplatzverlusten
in der Automobilwertschopfungskette zu rechnen.

Arbeitnehmer in der Automobilwertschopfungskette werden neue Kompetenzen und
Qualifikationen brauchen.

Positive Nebeneffekte wie bessere Luftqualitat, besonders im stadtischen Raum, sind zu
erwarten.

Positive Nebeneffekte in Bezug auf die Energieabhangigkeit sind zu erwarten. ® O Q0|00

8. Zuséatzliche Anmerkungen

Haben Sie Anmerkungen oder zusatzliche Informationen zu lhren Antworten auf die zuvor gestelliten Fragen?
héchstens 1000 Zeichen

Die Bevorzugung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen, gegeniiber anderen Technologien
wie z.B. Erdgas oder Biogas betriebenen Fahrzeugen; herkdmmlichen Verbrennern,
betrieben mit GTL- oder HVO-Kraftstoffen, sowie in Zukunft auch eFuels, steht in keinem
Verhaltnis zum Defossilisierungspotential der eMobilitat als Ganzes (Cradle to Cradle)
betrachtet.

Die Férdermalinahmen kénnen zu einer Erhéhung der Emissionen flhren, wenn nicht
sichergestellt ist/wird, dass die Fahrzeuge mit regenerativem Strom betrieben werden. Daher
sollten die Fordermafinahmen fir eFahrzeuge mit der Installation von regenerativen Anlagen
gekoppelt werden.

China hélt bis 2060 am Einsatz des Verbrennungsmotors und dessen Weiterentwicklung fest.

Europa darf die Technologieflihrerschaft und Kernkompetenz in diesem Bereich nicht
verlieren. Die Verlagerung dieses wichtigen Industriezweiges in andere Lander, birgt ein
hohes Volkswirtschaftliches Risiko und den Anstieg der Arbeitslosigkeit in ganz Europa.

Es gibt aus Klimaschutzgriinden keinen Grund fiir lokal emissionsfreie Fahrzeuge, solange
die Energieversorgung (Strom) nicht zu 100% aus regenerativen Quellen sichergestellt ist.
Lokal Emissionsfreie Fahrzeuge machen nur in groRen Stadten mit hoher Smogbelastung
Sinn. Fir das Klima ist es jedoch irrelevant, ob das COZ2 direkt aus dem Auspuff oder aus
dem Schornstein eines Kohlekraftwerkes kommt.

Ich verweise auf die Ergebnisse der folgenden Studie: https://www.frontier-
economics.com/media/4297/rpt-frontier-uniti mwyv effizienz-antriebssysteme 26-10-2020-

stc.pdf
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