Liebe Mitengagierte, Bonn 30.1.22

Wenn lhr mogt, kommt bitte jetzt Mittwoch 2.2.22, um 16:30 Uhr vor das Rathaus in Beuel.
Wir treffen uns dort zu einer Kundgebung, zumal die Bezirksverordneten wieder das Thema
Radschnellroute in der Rheinaue auf der Tagesordnung haben. Eine kleine Mehrheit will, dass
noch in diesem Februar die Fallungen stattfinden.

Wer a der Kundgebung teilnehmen und sich informieren méchte, kann sich auch bei Anja
anja.nostadt@gmail.com anmelden. Kommt und gebt den Baumen eine kraftig Stimme!

Riickblick: Unsere gemeinsame Kundgebung eine Woche zuvor “im Zentrum” war sehr ange-
nehm und wirkungsvoll. Auch die Feedbacks der (iber 70 Teilnehmenden bestatigten diesen
Eindruck. Gewiss kdnnen wir noch hier und da mehr Kultur reinbringen, aber der Anfang war
vielversprechend. Trotz Nieselregens und Corona-Risiken waren mitten am Tag so viele aktive
Baumschitzer auf dem Marktplatz vor dem historischen Rathaus in Bonn versammelt. Das fand
auch kritische Aufmerksamkeit von Beflirwortern der Fallungen in der Rheinaue. Einige empor-
ten sich auch im Namen von ADFC oder Radentscheid Bonn: Warum wir seit letztem Jahr das
Vertrauen in die Planer und Koalition verloren héitten, weshalb wir uns nicht um Wélder oder
andere Baugebiete kiimmern wiirden, wo mehr Bdume in Gefahr seien...

Eine wirkliche Einsicht in unser berechtigtes Anliegen scheinen sie hinter formalen Nebensach-
lichkeiten, Reframing und Whataboutism zu verweigern.

Diese PRIORITATEN sind unser aller Motive nach Wahrheit, Anteilnahme, Gleichberechtigung,
nachhaltiger Gesundheit und hoher Lebensqualitat, daraus resultiert der RAHMEN mit etwa
folgenden BIPOLARITAT:

1. Baumschutz statt schnurgerader Radschnellrouten und Mini-Neupflanzungen

2. Grundwasserschutz statt Flachenversiegelung

3. Naturschutzgutachten gewissenhaft erstellen und gleichberechtigt anwenden statt so
zu tun als kénne man willkiirlich belebte Okotope schutzlos mit Stumpf und Stil
verbauen und dafiir Férdergelder einstreichen.

4. Landschaftsschutz und Denkmalschutz statt Verkehrsprobleme von der StraRe in die
Parks zu verlagern.

5. Ursachen der Emissionen angehen statt Schiffsverkehr, der 57% der Emissionen aus-
macht, und den Kfz-Verkehr mit lediglich 41% Anteil zu hatscheln und zu schonen

6. Birger beteiligen statt Exklusivpolitik von Lobbyisten wie dem ADFC.

7. Auswirkungen von Klimakrise in die Landschafts- und Baumschutzpolitik einbeziehen,
statt in alten Planungen unkritisch die Extremhochwasser und Hitzeperioden der letz-
ten Jahre zu ignorieren.

8. Zunehmende FuBRgdnger Bedarfe ernst nehmen, statt die beliebten Parks und Uferzo-
nen an den Radverkehr zu versteigern.

9. Auswirkungen nicht nur der Pandemie auf die Routinen der Bevolkerung langfristig
einbeziehen statt so zu tun, als waren Erholungsbediirfnisse, Tempofetischismus,
zwischenmenschliche Kontakte, Hygiene-Abstinde, Homeoffice, OPNV und online-
Kaufgewohnheiten immer noch auf dem Stand von 2016 oder gar 2010 (Radfahrerin-
nen haben zum Beispiel andere Radfahrgewohnheiten als Radfahrer!)

Meinen Beitragstext mit Stichworten zur Kundgebung vom 27.1.22 lege ich bei.

Mit freundlichen GriaRRen
Martin Verlinden



M. Verlinden: Stichworte zur Kundgebung am 27.1.2021 vor dem historischen Rathaus Bonn

RADSCHNELLWEGE IN DER RHEINAUE
UBER VERKEHR PLANENDE UND NATUR SCHUTZENDE

A. GRUNDLAGEN — WO WIR WEITGEHEND UBEREINSTIMMEN

1) GRUNDMOTIVATION, Radfahren, Spazierengehen, Klima und Natur zu schitzen - betreiben wir

aus dem gleichen natirlichen Bediirfnis, wir suchen nachhaltige Gesundheit und Lebensqualitat.

2) BAUME SIND LEBEWESEN, die uns erhalten und niitzen. Sie absorbieren CO2, liefern Sauerstoff,
Schatten, Nahrung, Nistplitze, Luftfeuchtigkeit, Staubfilter, Bodenleben, Panorama und Asthetik.
Leider fallen mehr und mehr Baume insbesondere in der Stadt der Klimakrise und der unzurei-
chenden Pflege zum Opfer. Sleltsamen Zeitgenossen stehen Baume sogar im Weg. Man vernach-
Iassigt sie, lasst sie vertrocknen, von Schadlingen befallen und sagt sie schlielich ab, so fallen sie
nicht auf. Nur selten gibt man ihnen eine Chance zu Ulberleben. Und selbst bei alten Baumen, wo
eine Nachpflanzung vorgeschrieben ist, wird vielfach nicht ein einziger Baum nachgepflanzt. Die

Stadt steht hier mit Uber tausend von Baumen in der Kreide.

3) FLACHENVERSIEGELUNG SCHADET ENORM. Wer jetzt im Klimanotstand unnétig Béden mit
Asphalt versiegelt, schadet der Stadt in besonderer Weise: verhindert die Balance im Grundwas-
serspiegel, fordert Erosion, mindert Bodenmikrobiologie und -chemie, erhdht Uberflutungsgefah-

ren, insbesondere am Flussufer, wo regelmaRig und zunehmend Hochwassergefahr besteht.

4) RADFAHREN IST UNTERSCHIEDLICH LEICHT, an wenigen Stellen in BONN ist es so sehr entspan-
nend wie in der Rheinaue, an sehr vielen Orten der Stadt jedoch stressig und sogar riskant — diese
Stellen brauchen dringende MaRnahmen, besonders die drei BRUCKEN, die unsere Stadtteile iiber

den Rhein miteinander mehr schlecht als recht verbinden.

5) RADVERKEHRSDICHTE wird an Stellen unserer Stadt kontinuierlich gemessen.* Mir sind 14 Z3hl-
schwellen bekannt. Bewegung in beide Richtungen 24/7 wird gemessen. Die BRUCKE zwischen
Beuel und Bonn ist dreimal starker befahren als die Rheinaue! Dort ist aber das UNFALLRISIKO mit

Radgegenverkehr und FuRgangern extrem OHNE EINE ALTERNATIVE FUR RADVERKEHR.
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6) FAHRRADUNFALLE werden berall in der Stadt erfasst und sind im Unfallatlas NRW** mit Ort
und Art erfasst. Nirgendwo in der Stadt sind RADFAHRTEN SO SICHER wie in der Rheinaue!

7) RHEINAUE IST EIN ATTRKTIVES JUWEL auf beiden Seiten des Rheines, ein Erholungspark, Denk-
mal, Landschaftsschutzgebiet, bietet Panorama mit beruhigendem Blick auf Fluss, Skyline und
Siebengebirge. Die Rheinaue ist weit Uber das Rheinland hinaus bekannt fir Erholung Suchende,
insbesondere flr zu FuB Gehende aller Generationen. lhre Attraktivitdat hat mit der PANDEMIE und

den damit verbundenen Kontakt- und Reisenbeschrankungen vielfach zugenommen.

8) LUFTVERUNREINIGUNG***, Abgase von Industrie, Haushalten und Autos, insbesondere NO2
Stickstoffdioxid missen laut Gerichtsurteil insgesamt reduziert werden, damit die Luft an bestimm-
ten Stellen der Stadt nicht mehr so extrem toxisch ist (etwa im Zentrum nahe der B56 in Ost-West-
Richtung: Bornheimerstr., Belderberg/Oxfordstr., Konrad Adenauer Platz/Beuel oder die Reu-
terstr.). Das wurde gerichtlich durch die Deutsche Umwelt Hilfe nicht nur gegen die Stadt Bonn

erzwungen. Siehe , Luftreinhalteplan Bonn 2019“***

9) SCHIFFSVERKEHR*** verursacht im Stadtgebiet Bonn DEN GRORTEN ANTEIL der
verkehrsbedingten Stickoxid-Emissionen (57%) NOx, gefolgt vom StraBenverkehr (41 %).

Der Schiffsverkehr, die riesigen Dieselmotoren auf dem Rhein, gelten jedoch als unantastbar! siehe

Luftreinhalteplan Bonn 2019, ebda S. 29 und S. 76ff

B. LYRIK UND FANTASIE — WO WIR STARKE ZWEIFEL HABEN

1) FEHLINFORMATIONEN in der ,,RAD-SCHNELL-ROUTEN“-PLANUNG finden wir bereits im BEGRIFF
und im Umgang damit. Gegeniiber Geldgebern und Entscheidungsgremien wird seit vielen Jahren
protzig von ,RADSCHNELLWEGEN" gesprochen. Bis auch wir o6ffentlich klar belegten, dass diese
Radschnellwege gar nicht in dem Landschaftsschutzgebiet Rheinaue gebaut werden dirfen.
Dann entwickelte man notgedrungen andere verschleiernde Worthilsen: Ertiichtigung, Bau ver-
niinftiger Radwege, Reparatur unzumutbarer Radwege, Modernisierung der vorhandenen Rad-

wege, genlissliche Wege flir Ferntouristen auf internationalen Fernradwegen ...
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2) MASSIVE EINGRIFFE - Man wolle mittlerweile nur reparieren, ERTUCHTIGEN und auf ein
erforderliches, modernes MASS verbreitern. Dafiir aber mit RIESIGEN MASCHINEN ANRUCKEN, die
meist einen sechs Meter breiten RAUM BEANSPRUCHEN und WENDEFLACHEN, um eine
ASPHALTSTRECKE von 3-4 Metern Breite Uber Kilometer zu gieRBen.

3) FLACHEN NEU VERSIEGELN Insgesamt wollten Planer die Rheinaue links und rechts des Rheines
zusatzlich auf (4.500 m? +1.410 m?) = 6.000 m’ zuasphaltieren eine Flache von 60 X 100 m, ein

Ublicher FuRRballplatz, auf dem sich mehr als 1.200 Autos parken lieRen!

4) UNKLARE ANZAHL DER FALLUNGEN - Die Baumfiller wiirden nur ganz wenige Baume fillen,
44 rechts-, 27 links-rheinisch und das tate allen wirklich leid. Doch faktisch sind drei bis viermal so
viele Baume gefahrdet, namlich durch erhebliche Wurzel- und Kronenschnitte, weil man tief
graben und bauen will, um die Radwege zu befestigen und zu verbreitern. IGNORIERT WIRD: Dass
man Baumfallungen jedoch durch abschnittsweise Verschmadlerung oder sanfte
VERSCHWENKUNGEN der Trasse vermeiden konnte. Und noch besser wiére, die vielen guten,
bestehenden und besseren Alternativ-Routen auflerhalb der Rheinaue zu nutzen, ohne einen

einzigen Baum in dem Erholungspark Rheinaue zu fallen!

5) UNGENUGENDE SIND ERSATZPFLANZUNGEN als Kompensationen der beseitigten Baumvetera-
nen, wir kdnnen den gesamten 6kologischen Wert eines einzigen 50 bis 100 Jahre alten Baumes
weder durch 5 noch durch 15 junge Baumchen kompensieren, deren Anwachsen in dieser Klima-

krise zudem keiner der Planer garantieren kann.

6) VORGETAUSCHTER NATURSCHUTZ — Man las stets: alles wire bestens begutachtet und gepriift,
der Naturschutzbeirat missten dem am 18.5.21 lediglich noch zustimmen und zwar schnell, hopp-
hopp! Doch das wurde gestoppt. Es kam vom Beirat ein klares NEIN! Zudem ein 23 Seiten Gutach-
ten vom Bonner BUND und NABU, vom 29.6.21. Das gefiel aber der BONNER MEHRHEITS Koalition
nicht; sie schaltete sofort die Bezirksregierung ein, die allerdings am 16.9.21mit einer 17 Seiten
umfassenden, extrem vernichtenden Stellungnahme gegen den Murks der Radschnelllroutenpla-
nung antwortete. Schliefilich traf auch noch eine Beschwerde der DUH am 29.9.21 gegen diese

Raddschnellrouten und Baumfallungen in der gesamten Rheinaue ein.
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7) IRREFUHRENDE BEHAUPTUNG - ,,DENKMALSCHUTZ und URHEBERRECHT“ wiren bereits geneh-
migt. Das erwies sich in paradoxen Verstrickungen als falsch (es gibt keine schriftliche Zusage des
URHEBERS der Rheinaue, nach vergeblicher Absicht den Architekten in Minchen zu beknien,
wurde Rechtsabteilung beauftragt, die RISIKEN abzuschatzen, ohne den Architekten zu bauen...
Das Gutachten ist uns ,unbekannt”. Doch man beschloss im Planungsamt, das Urheberrecht ware

unbedeutend.

8) ZEITDRUCK UND BEWILLIGUNGSFRISTEN ALS NOTIGUNG - Fillungen miissten schnell ab Okto-
ber 2021 bis Ende Februar 2022 erfolgen, BaumalRnahme missten bis Oktober 2022 abgeschlossen
sein — ABER: Man fand dennoch gegen die Drangelnden bei der Landesregierung Disseldorf
heraus, dass Verlangerungsfristen von bis zu 8 Monaten maoglich seien. Das wollten Koalitions-

mitgliedern (iberheblich, selbst in 6ffentlicher Sitzung als ,,Marchen” abtun.

9) WIRTSCHAFTSINTERESSE — Es gibt einen beachtlichen, trendigen E-Bike und Elektroscooter Ver-
kaufs- und Vermietungs-Boom, an dem auch die Stadt Bonn gern durch Strom-Ladesdulen und

Vermietungen mitverdienen mdchte, — nur liegen die Ladesaulen fernab der Radschnellrouten.

10) UBERTREIBUNGEN - WER BRAUCHT UND NUTZ WIRKLICH DIE RADWEGE am Rheinufer? Es sind
diverse Nutzergruppen zu verschiedenen Jahreszeiten und Feiertagen. Es sind Radelnde, die von
ihrer Wohnung zu mehr oder weniger entfernten Ausbildungs- und Arbeitsstellen radeln. An
Wochenenden und Feiertagen durchaus auch mal mehr. Woher wissen wir das? Das bestatigen
tagliche Messungen und Schliisselzahlen seit 2015 auch fiir die Beueler Rheinaue Hohe Rhenusalle.
Dort sind das rund 2.000 Radbewegungen im Tagesdurchschnitt, Montags bis Freitags.
Nur an sehr seltenen sonnigen Spitzentagen misst man schon mal bis zu 7.600 Radbewegungen,
das war der bisherige Rekord der letzten 6 Jahre Christi Himmelfahrt am 21.5.2020.
Es sind also dieselben 1.000 Radler, die morgens zu ihrem Ziel hin und am Nachmittag zu ihrer
Wohnung zuriickradeln. Wenn wir die am Morgen auf nur 2 Stunden verteilen wiirden waren das
(1.000:120=) 8,3 Radfahrer, die in einer Minute an uns vorbeifahren. Alle 7 Sekunden etwa ein
Radfahrer. Am Nachmittag zwischen 15und 17 Uhr waren es auch nicht mehr. Der Ubrige Tag wadre

dann aber frei von Radelnden. Von wegen man misse dichtem, riskanten Verkehr nachgeben!

11) FLAUTENMONATE NOVEMBER BIS MARZ, Es gibt FUNF Monate, wo die iiberzeugten Rad-Pend-

ler sich zeigen und zwar mit durchschnittlich rund 580 RADNUTZERN am Tag — verteilt man sie auf
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nur zwei Rush-Hour-Zeit-Fenster 7:30-9:30 (580:120 Min =) waren das 5 Radler pro Minute, etwa
alle 12 Sekunden fihrt da mal ein Rad vorbei. Wahrscheinlich wegen gesteigerter Neugier auf e-
Bikes und e-Scootern und wegen der erhéhten Ansteckungsrisiken im OPNV samt Lockdowns der
Corona-Pandemie 2020 ist wohl voriibergehend die tagliche Rad-Pendlerzahl auf durchschnittlich
780 in November 2020 bis Marz 2021 gewachsen - bedeutet 6 Rad-Pendler pro Minute. Die Zahl
sinkt derzeit offenbar aber wieder, auch in Folge von Lockerungen. Ob daraus ein stabiler Trend in

der Zukunft entsteht, bleibt abzuwarten.

12) WIRKUNGSPROGNOSE horten wir von Radschnellrouten-Planern: Radwege von 3 bis 4 Metern
Breite waren eine Vorleistung, ein Koder fiir AUTOPENDLER, diese wiirden dann flugs und hof-
fentlich fir immer auf den Satteln umsteigen und das brachte erhebliche Einsparungen an Auto-
emissionen. So einfach! Da fillt mir wieder der Schiffsverkehr mit 57% Emissions.Anteil ein.
Wir fragten mehrmals nach angesichts solcher magischen Wirkungs-Visionen fiir Bonn: Wie das
ermittelt und gemessen werden wiirde? Doch das blieb bei den Griinen, der SPD, Linken und Volt

ein GEHEIMNIS.

13) VON ENTSCHLEUNIGUNG IN DER RHEINAUE WURDE GESPROCHEN ABER DAZU WURDEN KEINE
KLAREN ENTSCHLEUNIGUNGSHILFEN AUSSER ,BREITEREN WEGEN“ benannt — Umleitungen,

Tempolimit, Schrittgeschwindigkeit oder Poller, Geschwindigkeitsmessungen — Fehlanzeige.

C) WAS WIR ZU DEN BISHERIGEN ERFOLGEN ZAHLEN

(1) AUSDAUER immer wieder suchten wir den DIALOG MIT DEN POLITIKERN UND DER VERWAL-
TUNG, in den Bezirken, im Stadtrat, Uberregional, haben telefoniert, gemeinsam zig Briefe
und Appelle geschrieben sowie Dutzende von Blrgerantragen gestellt

(2) Wir haben das Bewusstsein fir UMWELT- UND ATURSCHUTZ sowie die PARTIZIPATIONS-
BEREITSCHAFT der Bevolkerung gestarkt.

(3) Das belegen auch die 4.335 UNTERSCHRIFTEN (3.462 allein aus Bonn), die wir gesammelt
haben und die sehr beachtenswerten 1.700 schriftlichen KOMMENTARE von weitgehend
Ortskundigen. Sie sprechen eine eindeutige Sprache der Bevolkerung!

(4) Hunderte personlicher GESPRACHE mit Passanten wurden gefiihrt, die gefihrdeten Baume
MARKIERT, FUHRUNGEN dorthin angeboten.
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(5) Erfahrene und neue INITIATIVEN aus dem Umwelt- und Naturschutz schlossen sich uns an,
halfen uns und sind aus unserer Initiative entstanden.

(6) Unsere MEDIENPRASENZ haben wir zunehmend verstirkt, das sehen wir an zahlreichen
Leserbriefen, Zeitungsartikel, Fernsehbeitragen und Posts in sozialen Medien wie facebook.

(7) Wir konnten sogar den iiberdimensionierten Radschnellrouten-Ausbau auf der Linken

Rheinseite stoppten

UND HEUTE SIND WIR HIER, UM UNSEREM WUNSCH NACHDRUCK ZU VERLEIHEN; AUCH DIE
RECHTE RHEINAUE GEGEN BAUMFALLUNGEN UND GEGEN DIE BEGEHRLICHKEITE EINER
OFFENSIVEN RADFAHRLOBBY ZU SCHUTZEN; DIE SICH NICHT ZUM DIALOG BEREIT FINDET und
KEINEN BOGEN UM EINEN ALTEN BAUM FAHREN MOCHTE.

D) AUSBLICK

FALLS das KETTENSAGEN-MASSAKER an den Bidumen in Beuel noch in diesem Februar beginnen
sollte, hoffen wir auf Euren Beistand. Denn das kdonnen wir nicht so ohne weiteres geschehen
lassen.

Falls Ihr Ideen habt, wie man die méglicherweise anstehenden Fallungen aufhalten kann, sind wir

fir gute Anregungen dankbar,

Links

* Automatische Radbewegungserfassungen in der Beueler Rheinaue Hohe Rhenusallee:
https://www.eco-public.com/public2/?&id=100019729 abgelesen 30.1.22

** Keine nennenswerten Unfélle in der Rheinaue links- wie rechtsrheinisch
https://unfallatlas.statistikportal.de/

*** Luftreinhalteplan Bonn 2019, Anteil des Schiffsverkehrs an Immissionen S. 29, Tabelle 5. Und
Bewertung als ,,unbeeinflussbar”S. 76
https://www.bonn.de/medien-global/amt-67/luftreinhaltung/Luftreinhalteplan Bonn -

2. Fortschreibung 2019.pdf
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