Bruckenschlag
im Unesco-Welterbe

Innerhalb von wenigen Wochen
bildet sich eine Allianz iiber Landes-
und sogar Parteigrenzen hinweg,
geschmiedet von einer Handvoll
Radenthusiasten im wunderscho-
nen Mittelrheintal. Sie wollen eine
Briicke schlagen von Ufer zu Ufer;
auf den Pfeilern einer seit 75 Jahren
zerstorten Eisenbahnbriicke. Nicht
Ziige sollen dariiber rollen, sondern
Fahrréder. Denn zwischen Mainz
und Koblenz gibt es auf 88 Flusskilo-
metern keine feste Querung fiir Rad-
fahrer und Fuf3ginger. Die Allianz
bleibt bestehen — obwohl sich die
Pléne in rasanter Geschwindigkeit
andern. Trotzdem gibt es Probleme.

Seit der endgiiltigen Zerstérung der
Hindenburgbriicke am Ende des Zweiten
Weltkriegs durch sich zuriickziehende
deutsche Truppen gibt es Diskussionen
tiber einen Neu- oder Wiederaufbau als
Autobriicke. Lange war es eine hitzige
Debatte, dann viele Jahre eher ruhig.
Inzwischen hat das Thema neu Fahrt auf-
genommen, entwickelt gerade eine ganz
eigene Dynamik. Denn nicht Autos sollen
im romantischen Mittelrheintal - seit
2002 Unesco-Welterbe — den Rhein que-
ren, sondern Fugianger und Radfahrer.
Initiatoren sind eine Handvoll Raden-
thusiasten von beiden Ufern des Flusses.
Vom Standort Hindenburgbriicke ist die
Gruppe inzwischen abgeriickt, aus gutem
Grund. Doch von vorn:

Im Sommer starten Stefan Schweitzer
und seine Mitstreiter eine Petition (im
Internet: bit.ly/radbruecke). Ihr Ziel:
Auf den Pfeilern der ehemaligen Hinden-
burgbriicke eine Fuginger- und Rad-
fahrerquerung zu schaffen; von Bingen
in Rheinland-Pfalz hiniiber ins hessische
Riidesheim. Die Diskussionen tiber eine
Autobriicke verlaufen seit Jahren immer

wieder im Sande. Es ergeben sich schlicht
keine Mehrheiten fiir ein solches Bau-
werk. Umso bemerkenswerter ist die Alli-
anz, die Schweitzer und sein Team binnen
weniger Wochen schmieden: Sowohl die
Riidesheimer Stadtverordneten als auch
der Binger Stadtrat stimmen den Plidnen
grundsatzlich zu. ,, Ich denke, wir haben
einige gute Argumente auf unserer Seite,
sagt Stefan Schweitzer: Mit bis zu 80 Pro-
zent konnte das Projekt aus Infrastruktur-
topfen der EU bezuschusst werden. Auch
tir die Attraktivitdt der Bundesgarten-
schau 2029 im Welterbegebiet sei eine sol-
che Briicke hervorragend, so Schweitzer.
,Und nicht zuletzt freuen sich die Pendler,
wenn sie in Zukunft in wenigen Minuten
die Bahnhofe auf den gegeniiberliegenden
Rheinseiten erreichen kénnen.“ Allein in
Richtung Frankfurt verdoppelten sich so
die Optionen fiir Bahnpendler. Auch der
Weg in die jeweils andere Landeshaupt-
stadt ware deutlich einfacher, kommen
doch die Rheinland-Pfilzer bisher nicht
ohne Umsteigen nach Wiesbaden und die

Hessen nur mit Zugwechsel nach Mainz.
Eine solche Briicke konnte also auch die
Verkehrswende in der Region befeuern.

Das ist auch der Grund, warum die Initia-
tive gemeinsam mit der Politik den Stand-
ort Hindenburgbriicke verworfen hat.
Denn vom ehemaligen Briickenstandort
sind es auf Binger Seite drei Kilometer
zum stadtischen Bahnhof, in Riidesheim
immerhin zwei. Ein alternativer Stand-
ort soll nun bestenfalls etwa auf Hohe

der bestehenden Rheinfdhre die beiden
Flussufer verbinden. So haben Schweitzer
und seine Mitstreiter selbst eher skep-
tische Fraktionen iiberzeugen kénnen.
,Gerade fiir die CDU war das nicht leicht,
bedeutet doch die Unterstiitzung einer
Fahrrad- und Fufigangerbriicke sehr
wahrscheinlich das endgiiltige Aus einer
Autobriicke®, meint Schweitzer. Schlecht
tir Autofahrer, liegt doch die ndchste feste
Querung knapp 30 Kilometer flussauf-
warts bei Schierstein.



Zwar verkehrt auch eine Fahre zwischen den beiden
Nachbarstddten. ,,Im Winterhalbjahr aber ist um

22 Uhr Schluss. Im Sommer fahrt sie zumindest bis
etwa Mitternacht®, erklart Schweitzer. Eine Fahr-
rad- und Fufigidngerbriicke wiirde den Menschen
rund um die Uhr die Méglichkeit der Rheinquerung
bieten. Sollte die Fahre einmal ausfallen, ist das fiir
viele ohne Auto fatal. ,,Es kommt gliicklicherweise
nur sehr selten vor, die Fahre ist duflerst zuverlassig.
Trotzdem: Hier wie dort leben Menschen, die auf der
anderen Rheinseite arbeiten.“ Mit Auto bedeutet das
einen Umweg von mehr als 50 Kilometern. Ohne
eine knapp zweistiindige Bahnfahrt, auf der zweimal
umgestiegen werden muss. ,Und das alles fiir einen
Kilometer Luftlinie®, so Schweizer. Auch die Fiahr-
betreiber unterstiitzen eine Fufgangerbriicke. Denn
sollte eine Autoquerung entstehen - die Féhre hatte
ausgedient. Auch ein zweites Dresden droht dem
Welterbe Mittelrheintal nicht. ,Wir haben klare Sig-
nale der Unesco, dass eine relativ filigrane Fuf3- und
Radwegbriicke keine Bedrohung fiir den Schutzstatus
bedeutet®, so Schweitzer.

Was also nach einem konkreten Plan mit vielen
Fursprechern klingt, ist langst nicht in trockenen Tii-
chern. Denn zwar sind sich fast alle auf kommunaler
Ebene einig. Doch schon auf Kreisebene gebe es Ge-
genwind - von der Landesebene ganz zu schweigen.
Denn noch schwebt die Autobriicke in vielen Kopfen
herum. 2021 stehen in Rheinland-Pfalz Landtags-,
in Hessen Kommunalwahlen an. ,Gegen Autofahrer
will keine Partei Wahlkampf machen’, beftirchtet Ste-
fan Schweitzer. Da spielen auch die positiven Signale
auf lokaler Ebene keine Rolle. CT0)
Von Stephan Kiimmel




