Wie der Verkehrsraum kiinftig gerechter auf alle Verkehrsteilnehmer aufgeteilt werden soll, ist eine Frage,

wortet werden soll. An diesem Donnerstag werden die Kennzahlen im Umweltausschuss noch einmal vorgestellt.

Planer hinterlegen Ziele des Mobilititskonzeptes mit konkreten Zahlen

die im Mobilititskonzept beant-
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»Anteil der Autofahrten

auf 33 Prozent reduzieren“

Von Maike Stahl

PADERBORN (WV). Den Rad-
verkehr stirken, mehr Alter-
nativen zur Fahrt mit dem
sigenen Auto bieten, den
JPNV weiterentwickeln, die
rorhandenen Flachen  auf

lie Verkehrsteilnehmer gé+ - n J
destens 67 Prozent bis 2 i
erhoht werden — fiir Wege
bis fiinf Kilometer sogar auf

rechter aufteilen — all das
sind Ziele des Integrierten
Mobilitdtskonzeptes,  das
derzeit fiir Paderborn ent-

wickelt wird. Doch was

heifit das konkret? Antwor-
ten lieferte Planer Christian
Bexen von der ,Planersocie-
tat Mobilitat — Stadt — Dia-
log“ am Dienstag im Aus-
schuss fiir Stadtentwicklung
Bauen und Konversion.
JJetzt wird mehr als die
Halfte aller Wege im Stadt-
gebiet mit dem Auto zu-
riickgelegt. Der Wunsch der
fiir das IMOK befragten Biir-
ger ist es, diesen Anteil auf
ein Viertel zu senken. Das ist
in den ndchsten Jahren aber
unrealistisch®, fithrte Bexen
aus. Realistisch sei es hin-
gegen, bis 2035 die Wege,
die mit dem Auto zuriickge-
legt werden, auf ein Drittel

zu reduzieren. Deshalb sei
die entsprechende Kennzahl
aufgenommen werden,
Gleichzeitig soll der Anteil
an Fahrten mit Bus und

Bahn sowie der per Rad, E- .

Scooter oder zu Fufl zuriick-
gelegten Wege vo

8o. ,Das setzt eine héhere
Attraktivitat voraus®, erlau-
terte Bexen. Deshalb haben
die Planer das Ziel vorgege-
ben, dass alle Stadtteile der
Innenstadt so gut per OPNV
angebunden werden, dass
die Fahrtzeit maximal 1,5
mal so lang ist wie mit dem
Auto. ,In der Stadtheide er-
reichen wir das bereits, aber
in anderen Bereichen liegen
wir noch bei 1,7 bis 1,8 mal
50 hohem Zeitaufwand fiir
den OPNV", machte Bexen
deutlich, an  welchen
Schrauben es zu drehen gilt.

Fiir die Pendler aus der
Region sei es ebenfalls
wichtig, die Fahrzeiten zu
optimieren. Die Vorgabe des
IMOK liegt hier fiir Regio-

225 pal

nen aus denen mehr als
2000 Pendler nach Pader-
born kommen bei einer glei-
chen Fahrtzeit mit der Bahn
wie mit dem Auto zwischen
Start- und Zielbahnhof, Bus-
se sollen moglichst maxi

»Bei der gerechten
Aufteilung des
Raums wird es
Konflikte geben.« -

Planer Christian Bexen

Auch das Angebot an Sha-
ring-Angeboten fiir Autos,
Fahrrader und E-Scooter
soll ausgebaut werden — bis
2025 sollen dazu die Innen-
stadt, Schlof Neuhaus und
Elsen in den Blick genom-
men werden, Jede dritte
Fahrt zur Arbeit, die heute
mit dem eigenen Auto er-
folgt, soll bis 2035 lber eine
Mitfahrgelegenheit  oder
umweltfreundlichere ~ Ver-

- kehrsteilnehmern liegt. Ent-

kehrsmittel erfolgen.

Um - Alternativen zum
Auto attraktiver zu machen,
soll der Strafenraum ge-
rechter aufgeteilt, attrakti-
ver und sicherer werden,
»Dabei wird es aber Zielkon-
i er e Be

ie
kénnen nach Auff ssung |
des Planer nur so aussehen, |
dass auf unterschiedlichen
Wegen, die Prioritit jeweils
auf andere Verkehrsteilneh-
mer gelegt wird. So werde es
auch weiterhin Hauptver-
kehrsstraften mit einem ho-
hen Anteil an motorisiertem
Verkehr geben miissen, aber
eben auch Straflen, in denen
der Fokus auf anderen Ver-

sprechende  Mafinahmen
wiirden gerade entwickelt.
Der Endbericht sei fiir Ende
des Jahres vorgesehen.
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