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Sehr geehrter Herr Mitzlaff,

der Ausschussdienst, dem die Ausarbeitung von Vorschldgen fiir
den Petitionsausschuss obliegt, hat das von Ihnen vorgetragene
Anliegen umfassend gepriift und in diese Priifung die beigefiigte
Stellungnahme einbezogen.

Er ist dabei zu dem Ergebnis gekommen, dass Ihre Petition nicht
den gewiinschten Erfolg haben wird. Diese Auffassung stiitzt sich
auf eine Abwigung zwischen Ihren Ausfithrungen und den
Darlegungen des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr,
die nach Auffassung des Ausschussdienstes nicht zu
beanstanden sind und auf die ich zur Vermeidung ven
Wiederholungen verweise.

Sofern Sie keine entscheidungserheblichen Bedenken gegen
diese Bewertung vortragen, wird den Abgeordneten des
Petitionsausschusses in sechs Wochen vorgeschlagen werden,
das Petitionsverfahren abzuschliefen, weil IThrem Anliegen nicht
entsprochen werden kann. Folgen der Ausschuss und das
Plenum des Deutschen Bundestages diesem Vorschlag, erhalten
Sie keine weitere Nachricht.

- Mit freundlichen Griilen

im Auftrag

F avs
Reuther
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Bundesministerium fur Digitales und Verkehr Anlage
Aktenzeichen: G11/3211.1/3 - Petitionsausschuss Pet 1-20-12-911-010194

In seiner Eingabe setzt sich Herr Jérg Mitzlaff fir das Biindnis Nachhaltige Mobilitat Steinlachtal
fir ,die Uberpriifung aller initiierten und noch nicht umgesetzten Bauprojekte der Offentlichen
Hand in Hinblick auf deren Klimabilanz" und weiterer Aspekte ein. Hierzu zahlen insbesondere
Berticksichtigung von Umwelt- und Klimabelangen, Offentlichkeitsbeteiligung sowie umfangrei-

che Anderungen der Bundesverkehrswegeplanungsverfahren sowie nachgelagerter Verfahren.

Dazu wird seitens des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr (BMDV) wie folgt Stellung

genommen:

Es wird empfohlen, der Eingabe nicht zu entsprechen, was nachstehend begrandet wird:

- Der Bundesvefkehxswegeplan (BVWP) 2630 wurde am 03.08.2016 vom Bundeskabinett
beschlossen. Er umfasst sowohl anfallende Erhaltungs- bzw. Ersatzinvestitionen als auch
Aus- und Neubauprojekte auf den Verkehrsnetzen der Schiene, Strafte und Wasserstrafie
in der Zustindigkeit des Bundes. Der BVWP als Plan der Bundesregierung findet seine
gesetzliche Umsetzung in den Ausbaugesetzen far die drei Verkehrstrager ,Bundesschie-
nenwege*, ,Bundesfernstraffen“ und .Bundeswasserstrafen”. Nach den jeweiligen §§ 4
des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSchWAG), des Fernstrafienausbaugesetzes
(FStrAbG) und des Bundeswasserstralenausbaugesetzes (WaStrAbG) pruft das Bundes-
ministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) spatestens nach Ablauf von finf Jahren,
ob die drei Bedarfsplane fir die Verkehrstrager Schiene, Strafie und Wasserstrafie an die
zwischenzeitlich eingetretene Wirtschafts- und Verkehrsentwicklung anzupassen sind,
sog. Bedarfsplaniiberprifung (BPU). Der Fokus der BPU liegt auf der Uberprufung der
drei Bedarfspline als Ganzes. Insofern ist nicht vorgesehen, im Rahmen der BPU die er-
neute Bewertung einzelner in den Bedarfsplanen enthaltener Aus- und Neubauprojekte
durchzufiihren.

- Aspekte des Klima- und Umweltschutzes sowie die damit verbundenen ordnungspoliti-
schen Rahmenbedingungen gingen in den BVWP 2030 sowohl tiber die fur das Jahr 2030
angenommenen Nutzerkosten in die dem BVWP 2030 zugrunde liegende Langfrist-Ver-
kehrsprognose 2030 als auch iiber die Bewertungen der im BVWP 2030 enthaltenen Pro-
jekte ein. Weitere Umweltauswirkungen, wie die Flacheninanspruchnahme, waren Ge-
genstand der umwelt- und naturschutzfachlichen Beurteilung. Im Rahmen der BPU
werden Klima- und Umweltbelange zum einen in der der BPU zugrunde liegenden Ver-
kehrsprognose (VP) 2040 beriicksichtigt, in der die gegeniiber der letzten, derzeit giltigen

VP 2030 veranderten Rahmenbedingungen zugrunde gelegt werden. Zum anderen wird
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das BMDV im Zuge der Durchfiihrung der BPU u.a. auf Grundlage der Ergebnisse aus der

VP 2040 auch eine aktuelle Einordnung der drei Bedarfsplane im Hinblick auf deren Kli-
mawirkungen vornehmen.

Die friihe und umfassende Einbindung der Offentlichkeit in die Planung von Ver-
kehrsprojekten ist fiir die Akzeptanz und die erfolgreiche sowie zligige Umsetzung von
Infrastrukturvorhaben unverzichtbar. Die bestehenden rechtlichen Regelungen sehen
daher die Beteiligung von Biirgerinnen und Biirgern auf allen Verfahrensebenen vor. Er-
ganzend hat das BMDV bereits ifn November 2012 das ,,Handbuch fiir eine gute Biirger-
beteiligung bei der Planung von Groflvorhaben im Verkehrssektor” veroffentlicht. Dieses
richtet sich an alle Verantwortlichen im Bereich konkreter Planungs- und Genehmi-
gungsverfahren sowie an die Biirgerinnern und Biirger. Es enthilt Vorschlage, wie be-
reits bestehende gesetzlich vorgesehene Beteiligungen auf unterschiedlichen Verfah-
rensebenen um informelle Beteiligungsschritte .ergé'mzt werden kénnen. Die Behérden-
_und Offentlichkeitsbeteiligung zum Bundesverkehrswegeplan erfullt entsprechend des
Gesetzes tiber die Umweltvertriglichkeitsprifung (UVPG) die gesetzlichen Anforderun-
gen der Strategischen Umweltpriifung (SUP). Bei der SUP handelt es sich um ein Pra-
fungsverfahren, mit dem die Umweltaspekte von Planen systematisch untersucht wer-
den. Ziel der SUP ist es, die Auswirkungen eines Plans auf die Umwelt bereits frithzeitig
zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten, um die so gewonnenen Ergebnisse und
Erkenntnisse bei der Entscheidung iiber den Plan mit berticksichtigen zu konnen. Ent-
sprechend wurden im Rahmen der SUP zum BVWP 2030 die voraussichtlich eintreten-
den Umweltauswirkungen bei vollstandiger Realisierung des Gesamtplans transparent
gemacht. Die SUP des BVWP 2030 ersetzt allerdings keine Umweltvertraglichkeitspra-

fungen (UVP) auf Ebene von Einzelvorhaben, wie sie beispielsweise im Planfeststellungs-
verfahren durchgefiihrt wird.

- Insgesamt ist bei der Bundesverkehrswegeplanung eine Vielzahl von Belangen zu be-
ricksichtigen, die teilweise auch in einem Zielkonflikt zu einander stehen kénnen. Unter
den geltenden Rahmenbedingungen des BVWP 2030 wurde der Bedarf fir eine Vielzahl
von Projekten festgestellt, die beispielsweise neben den verkehrlichen Belangen insge-

samt auch im Hinblick auf die Belange des Klimaschutzes einen positiven Beitrag leisten
konnen. Insofern hitte eine Aussetzung simtlicher Bedarfsplanprojekte eines definier-
ten Entwicklungsstadiums zu deren weiterer Priiffung eine Verzdgerung zur Folge, wel-
che sich volkswirtschaftlich, 6kologisch und gesellschaftlich nicht rechtfertigen lieRe.
Die schnelle Durchfiihrung von Planungs- und Genehmigungsverfahren steht weit oben

auf der Agenda der Bundesregierung, In der letzten Legislaturperiode wurden bereits
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vier Gesetze zur Beschleunigung der Planungs- und Genehmigungsverfahren und der
Umsetzung von Verkehrsprojekten erlassen. Der Koalitionsvertrag der neuen Regierung
: knupft daran an und setzt sich zum Ziel, weitere Beschleunigungs- sowie Vereinfa-
/ chungsmoglichkeiten der Planungs- und Genehmigungsverfahren auf dem Weg zu brin-
/ gen. Das BMDV beabsichtigt daher, im Rahmen eines sogenannten Herbstpakets der
Bundesregierung zur Planungsbeschleunigung gesetzliche Anpassungen zur Beschleuni-
gung von Verkehrsprojekten vorzulegen
- Der Trager eines Vorhabens wird den zu erarbeitenden Plan zum Zwecke der Beantra-
: gung eines Planfeststellungsverfahrens selbst oder durch von ihm beauftragte Planer, In-
i genieure und sonstige Sachverstindige bearbeiten lassen. Zu dieser Planung werden im
' Rahmen des Anhérungsverfahrens die betroffenen Behérden, Verbande und Vereine so-

‘“ , B wiedie Privatbetroffenen angehort Der Embezug emes weiteren unabhangigen Gutach-

ters auf Seiten der planenden Behorde erschemt vor diesem Hintergrund nicht notwen-
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nz und N_giutralitit wahren, dass ihr in einer spateren Phase noch ein abgewoge-
icht (BVerwG, Urteil vom 05.12.1986, Az 4 C 13.85). Um dem gerecht zu




