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Pet 1-20-12-9213-005993 (Bitte bei allen 7uschriften angeben)

Sehr geehrter Herr Mitzlaff,

nst, dem die Ausarbeitung von Vorschldgen fiir
von Ihnen vorgetragene
e Priifung die beigefiigte

der Ausschussdie
den Petitionsausschuss obliegt, hat das

Anliegen umfassend gepriift und in dies
Stellungnahme einbezogen.

Fr ist dabei zu dem Ergebnis gekommen, dass Ihre Petition nicht
den gewiinschten Erfolg haben wird. Diese Auffassung stitzt sich
auf eine Abwigung zwischen Ihren Ausfithrungen und den
Darlegungen des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr,
die nach Auffassung des Ausschussdienstes nicht zu
beanstanden sind und auf die ich zur Vermeidung von
Wiederholungen verweise.

Sofern Sie keine entscheidungserheblichen Bedenken gegen
diese Bewertung vortragen, wird den Abgeordneten des
Petitionsausschusses in sechs Wochen vorgeschlagen werden,
das Petitionsverfahren abzuschlieBen, weil Threm Anliegen nicht
entsprochen werden kann. Folgen der Ausschuss und das
Plenum des Deutschen Bundestages diesem Vorschlag, erhalten
Sie keine weitere Nachricht.

Mit freundlichen Griiflen

im Auftrag

W

Reuther




Anlage

g Stralenverkehr
7332.2/37/3675048 Berlin, 10.05.2022

"(Stellungnahme zur Eingabe des Herrn Jorg Mitzlaff, 10405 Berlin,
~ yom 23. Miirz 2022 - Pet 1-20-12-9213-005993 -

Inhalt der Petition

Der Petent mochte errcichen, dass das Lichtzeichen Rot an Lichtzeichenanlagen fiir den Rad-
verkehr nicht gelten solle. Stattdessen solle der Radverkehr vor Rot zeigenden Lichtzeichen
lediglich anhalten und Vorfahrt gewéhren. Zudem solle das Verkehrszeichen ,,Halt. Vorfahrt
gewihren.* fiir den Radverkehr lediglich die Bedeutung des Zeichens ,,Vorfahrt gewahren.
haben.

Die geforderten Regelungen sollen nach der Meinung des Petenten zur Beschleunigung des

Radverkehrs sowie zur Verminderung von Abbiegeunfillen und des Schilderwaldes beitra-
gen.

Stellungnahme

Die Sicherheit und Attraktivitit des Radverkehrs ist dem Bundesministerium fir Digitales und
Verkehr (BMDV) ein wichtiges Anliegen. Das BMDV entfaltet auf diesen Gebieten daher
cine Vielzahl von Aktivititen. Wo dies erforderlich ist, werden heute i. d. R. Aufstellflachen
fiir den Radverkehr vorgesehen oder Lichtzeichen so geschaltet, dass der Radverkehr vor dem
Kfz-Verkehr in den Kreuzungsbereich einfahren kann. Zudem wurde mit der Novelle der
StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 20.04.2020 die Vorschrift eingefiihrt, dass, wer ein
Kraftfahrzeug mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 t innerorts fiihrt, beim Rechtsabbie-
gen mit Schrittgeschwindigkeit fahren muss, wenn auf oder neben der Fahrbahn mit gerade- sl
aus fahrendem Radverkehr oder im unmittelbaren Bereich des Einbiegens mit die Fahrbahn ik g
iiberquerendem FuBgangerverkehr zu rechnen ist. Zudem wird das BMDV die Marktdurch-
dringung verschiedener Fahrerassistenzsysteme, z. B. durch die Aus- und Nachriistung von
Kraftfahrzeugen mit Abbiegeassistenzsystemen, unterstiitzen und fordern.

des StraBenverkehrsrechts, insbesondere des Verhaltens-
mmen iiber StraBenverkehr und tiber StraBenverkehrszei-
Europiischen Zusatziibereinkommen, gewihrleistet.



Das Zeichen «Halt» wird nach dem Wiener Ubereinkommen iiber Strafienverkehrszeichen
verwendet, um anzuzeigen, dass die Fiihrer an der Kreuzung, an der das Zeichen aufgestellt
ist, a‘nhalten miissen, bevor sie in die Kreuzung einfahren, und dass sic den auf der Strafle, der
sie sich nihern, verkehrenden Fahrzeugen die Vorfahrt gewihren missen. In der StVO ist
diese Verhaltensregel in der Anlage 2 1fd. Nr. 3 (Zeichen 206) umgesetzt. Wer cin Fahrzeug
flihrt, muss anhalten und Vorfahrt gewiéhren.

Da Deutschland sich als Vertragspartei der Wiener Ubereinkommen verpflichtet hat, deren
System zu iibernchmen, ist ein Abweichen vom Regelungsgehalt der darin beschriebenen Zei-
chen nicht moglich.

Zudem ist das StraBenverkehrsrecht als Gefahrenabwehrrecht besonderes Polizei- und Ord-
nungsrecht. Die Forderung oder Privilegierung des Radverkehrs ist weder Aufgabe des Stra-
Benverkehrsrechts, noch ist diec Gewihrung von Sonderrechten mit dessen Privilegienfeind-

lichkeit vereinbar.

Rotes Licht oder Zeichen 206 werden immer dann gezeigt, wenn eine gefahrlose Einfahrt in
cine Kreuzung oder Einmiindung nicht bzw. ohne Anhalten nicht moglich ist. Dies gilt auch
fiir den Radverkehr. Wo es nach cingehender und verantwortungsvoller Priifung moglich ist,
Kkénnen die StraBenverkehrsbehérden z. B. durch Griinpfeilregelungen das Abbiegen bei Rot
unter restriktiven Vorgaben ermoglichen. Warum der Radverkehr bei Anordnung des Zei-
chens 206 gefahrlos in eine Kreuzung oder Einmiindung - ohne anzuhalten - einfahren kénnen
soll, der Kfz-Verkehr aber nicht, erschlieBt sich nicht. Auch erschlieBt sich nicht, inwiefern
Abbicgeunfille vermieden werden konnten, da Rad Fahrende nicht beim Warten an der Kreu-
zung oder Einmiindung gefahrdet werden, sondern ggf. beim Fahren auf der vorfahrtberech-
tigten StraBe. Dieser Gefahr begegnet das BMDV u. a. durch die eingangs erwahnten Maf-

nahmen.

Vor diesem Hintergrund ist cine Anderung der StVO weder aus Griinden der Verkehrssicher-
heit noch vor dem Hintergrund nationaler und internationaler Vorgaben moglich.




