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Offener Brief der Biirgerinitiative Zabel-Kriiger-Damm und Changing Cities

Sehr geehrter Herr Biichner,

zu dem ,,Offenen Brief” der von lhnen unterstiitzten Biirgerinitiative vom 31.08.2022 habe
ich mir den Sachverhalt von der zusténdigen Abteilung Verkehrsmanagement erldutern
lassen.

Sie hatten sich mit lhrem Anliegen bereits direkt an die Abteilung gewandt. Im Ergebnis
wurde aus Larmschutzgriinden im Zabel-Kriiger-Damm fiir die Nachtzeit Tempo 30
angeordnet. Die Beschilderung ist vor Ort auch schon aufgestellt. Fiir die von lhnen
gewiinschte Ausdehnung auf den Tageszeitraum konnten unter Beriicksichtigung der
derzeitigen rechtlichen Vorgaben kein zwingendes Erfordernis festgestellt werden, u.a.
liegen die tageszeitlichen Ldrmwerte unter den gesetzlichen Tagesrichtwerten. Aufgrund
Ihres daraufhin eingelegten Widerspruchs hatte sich die Widerspruchsstelle mit lhrem
Anliegen befasst und Ihnen mit Bescheid vom 15.06.2022 ausfihrlich zu [hren
-vorgetragenen Argumenten und aus lhrer Sicht bestehenden Unklarheiten geantwortet. Von
der dadurch eréffneten Moglichkeit, gegen diese Entscheidung Klage beim
Verwaltungsgericht Berlin einzulegen, haben Sie keinen Gebrauch gemacht.

Da sich zu den den rechtlichen Grundlagen und den Gegebenheiten im Zabel-Kriiger-
Damm seitdem keine Anderungen ergeben haben und die in dem Offenen Brief
vorgetragenen Argumente allesamt im Rahmen der Widerspruchsbefassung umfassend
gepriift wurden, kann ich lhnen derzeit keine andere Entscheidung in Aussicht stellen.
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Dennoch ist es weiterhin mein erkldrtes politisches Ziel, eine Aufweichung der sehr strengen
rechtlichen Kriterien zur Anordnung von Tempo 30 zu erwirken. Daher habe ich mich im
Senat dafiir eingesetzt, dass Berlin die Stadteinitiative ,Lebenswerte Stédte durch
angemessene Geschwindigkeiten - eine neue kommunale Initiative fiir stadtvertréglicheren
Verkehr" unterstiitzt. Die Stddte und Gemeinden brauchen einen neuen
straflenverkehrsrechtlichen Rahmen, der es ihnen erméglicht, Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit dort anzuordnen, wo sie es fiir sinnvoll erachten und es unter
Abwdgung aller relevanten umwelt-, verkehrs- und stédtebaubezogenen Belange
angemessen ist.

Ich bitte um lhr Versténdnis, dass diese rechtlichen Anderungen abgewartet werden missen
um fldchendeckend zu anderen Verkehrsregelungen kommen zu kénnen.

i

Mit freundlichen Griifien
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Berlin, 9. November 2022

Sehr geehrte Damen und Herren,
vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 3. November 2022.

Da Sie leider wieder nicht auf unsere Kritiken und Anmerkungen eingehen und stattdessen
uns wieder nur Informationen zum Ablauf des bisherigen Schriftverkehrs mitteilen (der uns
naturlich bekannt ist weil wir das ja selbst geschrieben und gelesen haben), haben wir
einen Fragenkatalog erstellt.

Bitte beantworten Sie diesen, wenn lhnen — wie Sie selbst schreiben — Tempo 30 wichtig
ist, gerne ausfuhrlich.

1. Warum nutzt die SenUMVK nicht alle rechtlichen Moglichkeiten zur Ausweitung
von Tempo 30, wie es im Rot-Rot-Griinen Koalitionsvertrag steht? Sie merken korrekt
an, dass Tempo 30 ist in erster Linie Bundesgesetz. Aber: Vor allem die neue europaische
Regelung zur Larmaktionsplanung' gibt Ihnen grofRe Handlungsspielrdaume, um die
Bevdlkerung vor Larm zu schutzen.

2. Warum lehnt die SenUMVK unseren Antrag ab obwohl die Larmbelastung uiber 65
dB und damit iiber den Auslosewerten des Larmaktionsplans liegt,? Tempo 30
positive Effekte auf die Leistungsfahigkeit der Strae hat® und der ZKD aufgrund
seiner geringen Fahrbahnbreite keine Sicherheitsabstédnde bietet.* Spielen solche
Faktoren keine Rolle?

3. Warum weist die von der SenUMVK im August 2020 durchgefiihrte 24-Stunden-
Zahlung in Sachen Verkehrsstarke und LKW-Anteil deutliche Unterschiede zur
Verkehrsmengenerhebung von 2019 auf?

4. Warum werden unterschiedliche Angaben zum LKW-Anteil gemacht? Mal sind es
ein, mal sind es 5,7 Prozent. Die Erlauterungen der SenUMVK zu den verschiedenen
LKW-Anteilen sind widersprichlich.

5. Warum gibt es keine Transparenz zu den tatsachlich gezahlten Fahrzeugen und
dem verwendeten Berechnungsverfahren?



6. Warum wird argumentiert, dass bei Tempo 30 in NebenstraBen ausgewichen wird
— ohne konkrete Zahlen zu nennen und in den NebenstraBen bereits Tempo 30 gilt?

7. Warum wird argumentiert, dass die Polizei am ZKD uberwiegend nur Unfalle
wegen ,,ungeniigendem Sicherheitsabstand registriert, nicht wegen ,Uberschreiten
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit” obwohl konkrete Zahlen nicht genannt
werden und dabei ignoriert wird, dass sich der Reaktions- und Bremsweg bei
Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 um die Halfte verringert?® Das wirde auch die Unfélle
mit ,ungenugendem Sicherheitsabstand® reduzieren.

Bitte haben Sie Verstandnis, dass uns als Burgerinitiative die Zeit und das noétige Geld
fehlt, vor Gerichte zu gehen. Wir machen das ehrenamtlich neben unseren Jobs.

Wir freuen uns auf eine Antwort.

Mit freundlichen Griif3en

Tobias Buchner
Verena Schwachmeyer
Markus Bieletzki
Matthias Eigenbrodt
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1) www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
2) www.berlin.de/umweltatlas/verkehr-laerm/laermbelastung/2017/karten/
3)

www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen
4) Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral’en (RASt) 2006, Punkt 4.3: “Wenn es die strallenrdumliche Situation

(insbesondere die Stralenraumbreite) und der Raumbedarf anderer Nutzungsanspriiche notwendig machen [...], kénnen
eingeschrankte Bewegungsspielrdume angesetzt und z.T. auf die Sicherheitsabstéande verzichtet werden. Die
Bemessung mit eingeschrankten Bewegungsspielraumen setzt in der Regel geringe Geschwindigkeiten (<= 40 km/h)
und eine umsichtige Fahrweise voraus, die durch eine geeignete Gestaltung und verkehrsrechtliche Regelungen zu
unterstitzen sind.”

5) www.vcd-bayern.de/texte/Tempo_30_50_Visualisierung_Anhaltewege KV_LA.pdf




