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Fax: +49 30 227-30057
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Deutscher Bundestag
Petitionsausschuss

Pet 1-20-12-9305-006329 (Bitte bei allen Zuschriften angeben)

Sehr geehrter Herr Mitzlaff,

_als Anlage tibersende ich Thnen die zu Threr Eingabe eingeholte

Stellungnahme des Bundesministeriums fiir Digitales und.
Verbraucherschutz mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Die Ausfiihrungen des Fachministeriums sind sachgerecht und
geben die zurzeit geltende Rechtslage zutreffend wieder. Sie sind
aus der Sicht des Ausschussdienstes des Petitionsausschusses
nicht zu beanstanden.

Ihre Eingabe wird damit als abschliefend beantwortet angesehen,
sofern Sie sich nicht gegenteilig &ullern. Ich bitte dann konkret
mitzuteilen, was noch Gegenstand einer parlamentarischen
Priifung sein soll.

Mit freundlichen Griifien
im Auftrag — e

lu

Reuther



Bundesministerium
fur Digitales und Verkehr
E12/5181.2/13-01

n

~ Stellungnahme zur Eingabe des Herrn Jorg Mitzlaff, 10405 Berlin
vom 30.03.2022, Pet 1-20-12-9305-006329

Anlage1
zum Schreiben vom

21.06.2022

Zum Schreiben des Petitionsausschusses vom 11.05.2022 mit dem beigefiigten Schrelben von

Herrn Jorg M1tzlaff vom 30.03.2022 wird wie folgt Stellung genommen:

Der Petent fordert einen verbesserten Larmschutz fiir den Schienenverkehr, um die Gesundheit
weiter Teile der Bevolkerung zu verbessern. In diesem Zusammenhang fordert er gesetzliche
Grundlagen, die bewirken sollen, dass nur noch Lirmemissionen zulassig sind, die weder erheb-
lich belastigen noch gesundheitsschédlich sein sollen. Die bestehenden Gesetzesvorschriften

“seien dafiir nicht ausreichend und wiirden sehr viele Besonderhelten und Ausnahmen belnhal-
ten, so dass ein ausreichender Schutz der Gesundheit in vielen Fillen nicht gegeben sei.

Zu Forderung der Gleichbehandlung von Neubau- und Bestandsstrecken, d

er Gultigkeit fir alle

Bahnstrecken und Nutzungen, des gesetzlichen Anspruchs auf Lirmschutz bei Uberschreiten der

Grenzwerte und Streichung oder Anderung § 41 Abs. 2 BImSchG:

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist am 01.04.1974 (und am 03.10.1990 inden
ostdeutschen Bundeslandern) in Kraft getreten. Damit wurde sowohl ein Rechtsanspruch auf
Larmvorsorge bei Aus- und Neubau von Verkehrswegen geschaffen (§§ 41 ff. BImSchG) als auch
ein bei der planerischen Entscheidung zu beriicksichtigendes Trennungsgebot verankert (§ 50
BImSchG). Nach dem Trennungsgebot soll die Planung von Wohngebieten lund anderen schutz-

bediirftigen Gebieten in einer Weise erfolgen, dass diese vor schidlichen Immissionen - wie zum

Beispiel Schienenverkehrslidrm - ausreichend geschiitzt werden. Die zustin
- behérde, also in der Regel die Kommune, die Wohngebiete in der Nihe zu b

dige Genehmigungs-
ereits bestehenden

Schienenwegen plant, ist bereits im Planungsstadium dazu angehalten, larmbedingte Interessen-

kollisionen zu vermeiden.

Verkehrswege, die vor dem Inkrafttreten des BImSchG errichtet oder geneh
fRen Bestandsschutz, die im BImSchG getroffenen Regelungen zur Lirmvors
nicht. Damit auch an- dlesen Strecken die Anlieger Larmsd]mtz erhalten kon

migt wurden, genie-
corge gelten hier
nen, wurde 1999 das

freiwillige Lairmsanierungsprogramm fiir die bestehenden Schienenwege der Eisenbahnen des

Bundes eingefiithrt. Dabei wurde unterschieden, ob ein zu schiitzendes Geb3
dem Inkrafttreten des BImSchG errichtet wurde. Diese Stichtagsregelung w
Forderrichtlinie vom 06.12.2018 wieder aufgenommen. Allerdings gilt als St
- 01.01.2015: Ausgenommen sind nur solche baulichen Anlagen, fiir die eine |
dem 01.01.2015 erteilt wurde, bzw. bauliche Anlagen, die im Geltungsplan e
01.01.2015 bestandskraftig gewordenen Bebauungsplanes errichtet wurden.

Zur Forderung leiser Technik auch fiir Zugmaschinen:

jude vor oder nach
urde in der aktuellen
ichtag nunmehr der
Baugenehmigung ab
ines ab dem

Das BMDV setzt schon seit vielen Jahren vorrangig auf den Larmschutz an der Quelle bzw. die

Lirmvermeidung im Fahrzeugbereich. Nach dem erfolgreich geférderten U

mriistungsprozess

lauter Giiterwagen iiber das lirmabhangige Trassenpreissystem und der Ei

fihrung des Be-

triebsverbots lauter Giiterwagen richtet sich der Fokus verstarkt auf innovative Fahrzeugtechni-

-



u. a. ein Pilotprojekt
Kupplung (DAK) fiir
ndenen Automati-
ung des Wagenparks'
erer larmreduzie-
erwagen” getestet

ben werden, die
tieren kénnen, so

" ken. Insoweit besteht allerdings noch Forschungsbedarf. Das BMDV fordert
zur Demonstration, Erprobung und Zulassung der Digitalen Automatischen
den Schienengiiterverkehr. Mit dem Einsatz einer DAK und der damit verbu
sierung und Digitalisierung des Schienengiiterverkehr wird die Modernisier
und parallel dazu der Einsatz larmarmer Verbundstoffbremssohlen und and
render Komponenten beschleunigt, die im BMDV-Projekt "Innovativer Gt
worden sind. Uber Strom- und Datenleitungen kénnen z. B. Sensoren betrie
frithzeitig lirmverursachende Flachstellen oder andere Lairmursachen-detek

~ dass die Ursachen schon vor der Lairmentstehung erkannt und beseitigt wer
so realisierten Larmschutz an der Quelle kann im Gegensatz zum regional b
ren Lirmschutz ein ﬂéche'ndeckender Larmschutz realisiert werden. ’

‘Dartiber hinaus hat das BMDV erst kiirzlich das Offene Dlgltale Testfeld zwi
Cottbus - Niesky erdffnet. Dort werden neue Technologien und Innovation

den kénnen. Mit dem
pgrenzten stationa-

ischen Halle (Saale) -
en des Schienenver-

kehrs unter Realbedingungen erprobt. Ein spezieller Fokus liegt auf der Erprobung neuer Lirm-

schutzsysteme. Hierfur wird sukzessive das ,LdrmLab 21 aufgebaut.

. Zur Forderung der Gesamtlarmbetrachtung und der Beruck31cht1gung von Maximalpegel statt

Mittelungspegeln:
Neben der EU- Umgebungslarmrlchthnle werden auch in den niur fiir Deuts

Lirmschutzregelungen die Belastungen durch den Stralen- und Schlenenv
voneinander betrachtet und je nach Verkehrstrager verschiedene Beurteilus
vorgenommen. Diese Beurteilungen tragen den unterschiedlichen Gerausct
- Nutzungen und Anwendungsfillen der jeweiligen Verkehrstrager Rechnun;
gen von Bundesfernstrafien in der, Baulast des Bundes und Bundesschienen
zelfallbezogen Gesamt-Beurteilungspegel ermittelt und sofern wirksam ung
chend gemeinsame Larmschutzldsungen entwickelt. Dabei zeigt sich, dass j¢
duell zu bewerten ist.

chland geltenden .
erkehrslirm getrennt
gen von Lirmpegeln
1charakteristiken,

5. Fir Biindelungsla-
wegen werden ein-

1 effizient entspre-
ede Situation indivi-

ldruckpegel durch
lgerausches wahrend
int ermittelt wird.
witsprechend stark

Der Mittelungspegel dient der Kennzeichnung zeitlich verénderlicher Schal
nur einen Wert. In den Mittelungspegel gehen Stérke und Dauer jedes Einze
eines bestimmten Zeitraumes ein, wobei er fir Tag und Nacht jeweils getren
Pegelspitzen werden im Mittelungspegel aufgrund ihrer hohen Inten31tat er
berucksmhtlgt

Auf der Grundlage des § 2 Absatz 4 der Sechzehnten Verordnung zur Durch
desimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) soll bis spatestens 2025 tiberprt
missionsgrenzwerte dem Stand der Lairmwirkungsforschung entsprechen u
Verordnung weitere Maftnahmen zum Schutz vor schidlichen Umwelteinw
kehrsgerausche erforderlich sind. Zu den weiteren Mafinahmen werden auc
- Umgang mit Liarm aus verschiedenen Quellen gehoren. Ferner soll der Frag
" den, inwiefern kurzzeitige Lirmspitzen beriicksichtigt werden kénnen. Die

ierung sollen die Grundlage fiir eine mogliche Anpassung der 16. BImSchV't

Zwischenergebnissen der Evaluierung ist friihestens im vierten Quartal 202

Zur Fordefung, dass vor allem Ruhezeiten ﬁicht durch wenige sehr laute od
- stort werden:

Das.Gesetz zum Verbot des Betnebs lauter Glterwagen (Schienenlarmschut
schG) verbietet seit dem 13.12.2020 grundsitzlich den Einsatz lauter Gliterw

fihrung des Bun-

ift werden, ob Im-

nd im Rahmen der
rirkungen durch Ver-
h Moéglichkeiten zum-
e nachgegangen wer-
Ergebnisse der Evalu-
pilden. Mit ersten

2 zu rechnen.

er mehrere Ziige ge-

zgeéetz - Schlarm-
agen auf dem deut-




schen Streckennetz. Die DB Netz AG ist dazu verpflichtet, die Einhaltung der gesetzlichen Vorga=
ben anhand einer nachtriglichen Zufallsstichprobe zu tiberpriifen. Ein betroffenes Eisenbahn-
verkehrsunternehmen wird im ersten Schritt zur Lieferung von Listen tiber die Zugzusammen-
stellung (Liste der Wagen) aufgefordert. Sobald diese {ibermittelt wurden, erfolgt eine Uberprii-
fung der Bremsausstattung (Art der Bremssohle) eines jeden in den Zug eingestellten Wagens.
Sollte im Rahmen der Uberpriifung keine fristwahrende und vollstandige Ubersendung der In-
formationen erfolgen, werden die aufgefiihrten Ziige als Verstof gegen das SchlarmschG gefiihrt.
Laut Erhebungen des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) sind zum 31.12.2020 bereits alle auf dem
deutschen Schienennetz verkehrenden Gliterwagen auf das leisere Bremssystem umgerustet.

Die stichprobenhaften Kontrollen der durch die DB Netz AG gefiihrten Wagenlisten durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) beziiglich der Bremsausstattung bestitigen, dass die gesetzlichen
Vorgaben weitgehend eingehalten werden. Danach liegt der Anteil der VerstoRRe gegen das Be-
triebsverbot lauter Giliterwagen bei 0,3 Prozent. '




